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PARTEA A
REGULI SI NORME GENERALE DE EXPLOATARE A PORTURILOR MARITIME
CONSTANTA (CU ZONELE CONSTANTA, MIDIA, MANGALIA, BASARABI) §1 TOMIS

CAPITOLUL 1
DISPOZITII GENERALE

Sectiunea 1
Domeniul de aplicare

Art. 1. — (1) Prevederile prezentului regulament se aplica tuturor persoanelor fizice si juridice
care isi desfisoard activitatea in portul maritim comercial Constanta (cu zonele Constanta, Midia,
Mangalia, Basarabi) si portul Tomis, cu exceptia acelor zone in care se desfasoard in exclusivitate
activitati militare, de ordine publica si securitate nationald. Prevederile prezentului regulament privind
siguranta navigatiei, intrarea si iesirea navelor, transportul de persoane cu nave, protectia mediului i
managementul deseurilor se aplica si in portul turistic i de agrement Tomis.

(2) Celelalte prevederi privind transportul de mérfuri, incarcarea/descarcarea navelor, accesul i
circulatia nu se aplicd portului Tomis, acesta fiind un port deschis publicului pentru activitati de agrement
si sportive.

Art. 2. - Respectarea reglementérilor acordurilor si conventiilor internationale la care Romania
este parte, referitoare la activitatile din porturi si radele acestora, este obligatorie pentru toate navele i
pentru toti operatorii economici care desfisoara activitati in porturi.

Art. 3. - (1) Respectarea prevederilor prezentului regulament este obligatorie pentru toate
persoanele juridice si fizice care isi desfasoara activitatea in porturi, conform prevederilor legale in
vigoare.

(2) Acestia trebuie s actioneze si sa se comporte astfel incat desfasurarea activitatilor portuare
sa nu fie periclitate, lezate sau impiedicate.

Art. 4. - Reglementdrile Ministerului Transporturilor si Infrastructurii in domeniul
transporturilor navale, precum si cele ale Autorititii Navale Roméne sau ale altor autoritati publice sunt
obligatorii pentru toti operatorii economici portuari, pentru toti utilizatorii serviciilor asigurate in porturi
si pentru toate navele.

Art. 5. - Urmarirea aplicarii i respectarii prevederilor prezentului regulament se face atat de
ciitre administratia portuard cat si de Autoritatea Navala Romana.

Art. 6. - Pentru indeplinirea prevederilor prezentului regulament §i a altor reglementdri
aplicabile, Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, Autoritatea Navala Romana, administratia
portuard/CN APM SA si celelalte autoritati publice dispun toate masurile legale, potrivit competentelor
proprii.

Art. 7. - in caz de fortd majord, sinistru, calamitate, evenimente naturale sau de interes general
toate autoritatile publice, toate persoanele juridice, toate persoanele fizice precum §i toate navele
localizate in limitele teritoriului porturilor trebuie sa se conformeze prevederilor legale incidente,
planurilor, indicatiilor si masurilor dispuse de autoritatile competente.
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Secfiuneaa 2 - a
Prevederile legale

Art. 8. - Prezentul regulament al porturilor a fost intocmit in conformitate cu prevederile
Ordonantei Guvernului nr. 22/1999, republicata, art. 24 alin. (2)-(5), cu modificarile si completarile
ulterioare si ale Anexei la Ordinul MTI nr. 636/2010 pentru aprobarea Regulamentului portuar-cadru.

Secfiunea a 3 - a
Prezentarea generald a administratiei portuare ce asigurd functionalitatea porturilor Constanta (cu
zonele Constanta, Midia, Mangalia si Basarabi) si Tomis

Art. 9. — (1) Administrarea porturilor Constanta (cu zonele Constanta, Midia, Mangalia si
Basarabi) si Tomis se asigurd de catre administratia portuard. Aceasta este persoand juridicd de
nationalitate romana, organizata ca societate pe actiuni, cu sediul in municipiul Constanta, cod postal
900900, incinta Portului Constanta, Gara Maritima, judetul Constanta, inregistratd la ORC sub nr.
J13/2308/1998, CUI 11062831, CIF RO11062831.

(2) Administratia portuara isi desfisoara activitatea conform reglementarilor legale romane in
vigoare §i a statutului. Administratia portuara indeplineste functia de autoritate portuara in porturile a
caror infrastructura i-a fost concesionatd de cétre Ministerul Transporturilor $i Infrastructurii, respectiv
in portul comercial Constanta (cu zonele Constanta, Midia, Mangalia, Basarabi) si Tomis.

(3) Administratia portuard functioneazd sub autoritatea Ministerului Transporturilor si
Infrastructurii si desfasoara activititi de interes public national.

(4) Pe suprafetele de teren apartinand domeniului public pe care s-a instituit regimul de zona
libera, administratia portuard este si administratie de zona libera.

(5) Principalele domenii de activitate ale administratiei portuare sunt:

a) intretinerea, repararea i exploatarea bunurilor proprietate publica a statului, precum i a
bunurilor proprietate a companiei;

b) executarea de servicii, operatiuni si lucrari, in scopul indeplinirii unor angajamente luate de
statul roman prin acorduri §i conventii internationale privind porturile maritime, la care Romania este
parte;

c) asigurarea tuturor serviciilor publice portuare, care ii revin in calitate de administratie
portuard, direct sau prin concesionare;

d) punerea la dispozitie utilizatorilor, in mod nediscriminatoriu, a infrastructurilor portuare, a
celorlalte bunuri proprietate publica a statului si a bunurilor proprietate a companiei;

e) aprobarea desfasuririi de activititi in porturi, altele decit cele supuse autorizarii sau licentierii
de catre Ministerul Transporturilor si Infrastructurii, eliberand licente si/sau permise de lucru, dupa caz,
precum si permise de acces auto;

f) asigurarea serviciilor pentru nave si operatori economici care desfasoara activitati in porturi,
in concordanta cu prevederile statutare;

Art. 10. — (1) Administratia portuara are in principal urmétoarele atributii:

a) sd pund infrastructura portuara la dispozitia tuturor utilizatorilor, in mod liber si
nediscriminatoriu;

b) sa intretina, sd repare, sd modernizeze, s dezvolte si sd@ mentina caracteristicile tehnice
minime ale infrastructurii portuare, astfel cum sunt stabilite prin planurile de proiectare sau cartile tehnice
aferente fiecdrui element de infrastructura ori grupuri de elemente reprezentand o unitate functionald,
aflate in administrarea sau proprietatea lor;

¢) sa intretind, sa repare, s modernizeze, s dezvolte si si mentina caracteristicile tehnice
minime ale oricdror retele de utilitdti existente pe teritoriul porturilor, aflate in administrarea sau in
proprietatea lor;

6 din 68



d) sa asigure operatorilor economici, la cererea acestora, refurnizarea sau distributia utilitatilor,
cu respectarea regulilor stabilite de catre autoritatile de reglementare competente;

e) s asigure, dupd caz, furnizarea serviciilor de sigurantd asa cum sunt previzute in O.G.
22/1999, republicata, art. 19 alin. (1) lit. b) pet. 1, art. 50 si art. 52, cu modificérile i completarile
ulterioare;

f) sa asigure in permanentd adancimile minime in bazinele portuare si la dane, astfel cum sunt
stabilite prin planurile de proiectare ale acestor elemente de infrastructura;

g) s asigure in permanentd adancimile pe senalele de acces necesare intrarii/iesirii navelor
in/din port;

h) sa asigure in permanentd semnalizarea pe senalele de acces §i in porturi;

i) sa asigure, dupa caz, semnalizarea in mare larga, activitate pentru care pot percepe tarife:

j) s tind evidenta muncitorilor portuari care efectueaza activitatile specifice prevézute la art. 60
alin. (1) din O.G. 22/1999, republicata, pe baza de contracte individuale de munca;

k) sd intretind drumurile de acces existente pe teritoriile portuare. In cazuri exceptionale, cu
acceptul ministerului si al autorititilor locale, administratiile portuare pot participa la intretinerea cdilor
de legatura intre teritoriile portuare i drumurile nationale sau autostrizi;

1) si participe la interventiile in caz de dezastre, inclusiv poluari, conform legislatiei in vigoare.

(2) Alte informatii privind activitatea C.N. Administratia Porturilor Maritime S.A. Constanta se
gésesc pe pagina de Web: www.portofconstantza.com.

Sectiunea a 4 - a
Prezentarea generald a porturilor Constanta
(cu zonele Constanta, Midia, Mangalia, Basarabi) si Tomis

Art. 11. — (1) Portul Constanta — zona Constanta este port comercial, cu infrastructura
apartinand domeniului public al Statului Roman si domeniului privat ($antierul Naval Constanta) si este
situat pe coasta vestici a Marii Negre, la 179 Mm de stramtoarea Bosfor si la 85 Mm de bratul Sulina.

(2) Portul Constanta — zona Constanta este delimitat de digurile de nord si de sud, avand ca
vecinatati municipiul Constanta si localitatea Agigea.

(3) Portul Constanta - zona Constanta are suprafata totala (cu alti detinatori) de 3.949 ha, din
care 2.599 ha, reprezinta suprafaa totala a bazinelor si 1.350 ha reprezinté suprafata totald a teritoriilor.

(4) CN APM SA detine in concesiune in Portul Constanta - zona Constanta, in suprafatd
de 3.762 ha din care 2.581 ha reprezinta suprafata bazinelor portuare si 1181 ha reprezintd suprafata
teritoriilor.

(5) Cele doua diguri situate in partea de nord si in partea de sud addpostesc portul, creand
conditiile de sigurantd optima pentru activitatile portuare. In prezent, lungimea totald a digului de nord
este de 9,39 km, iar cea a digului de sud de 5,56 km.

(6) Portul Constanta - zona Constanta are 157 de dane pentru acostarea navelor, dintre care 130
sunt operationale numite dane operative (destinate incarcarii/descarcérii navelor).

(7) Lungimea totala a cheurilor/danelor este de 32 km, iar adancimile variazi intre -4 i -19 m.
Portul are radi interioara si exterioara, cu senal de acces si zone de ancoraj pentru nave.

Art.12. — (1) Portul Constanta - zona Midia este port comercial cu infrastructura apartinand
domeniului public si este situat pe coasta vesticad a Marii Negre, la aproximativ 7 Mm nord de portul
Constanta, avand ca vecinatati localitatile Navodari si Corbu.

(2) Acesta are o suprafatd totald de 816 ha (cu alti detindtori), din care 579 ha reprezinta
suprafata bazinelor portuare, iar 225 ha reprezinta suprafata teritoriilor (in concesiunea CN APM SA).
Navele care intrd/ies, in/din portul Constanta - zona Midia, folosesc rada portului Constanta.
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Art. 13.— (1) Portul Constanta — zona Mangalia este port comercial, cu infrastructura apartinand
domeniului public si este situat pe coasta vestica a Marii Negre, la aproximativ 20 Mm sud de portul
Constanta, avand ca vecinatati localitatea Mangalia §i santierul naval.

(2) Portul Constanta — zona Mangalia are o suprafati totald de 187 ha, din care 156 ha reprezinta
suprafata bazinului portuar, iar 31 ha reprezinta suprafata teritoriilor.

(3) Portul Constanta — zona Mangalia are radé exterioara.

Art. 14. — (1) Portul Tomis este port turistic si de agrement, situat la nord de portul Constanta,
avand ca vecinatate municipiul Constanta.

(2) Portul are o suprafatd de 22 ha, din care 18 ha reprezinta suprafata bazinelor portuare, iar 4
ha reprezinta suprafata teritoriilor.

(3) Acest port este destinat numai pentru acostarea navelor de agreement, navelor tehnice si de
pescuit.

Art.15. — (1) Portul Constanta - zona Basarabi, cu infrastructura apartinand domeniului public,
este situat pe malul drept al Canalului Dundre Marea Neagrd, la km 25+000.

(2) Suprafata totala aflatd in concesiunea CN APM SA aferentd portului Constanta- zona
Basarabi, este de 11,4 ha din care 0,7 ha reprezinta suprafata bazinelor portuare si 10,7 ha reprezintd
suprafata teritoriilor.

(3) Portul Constanta - zona Basarabi are ca vecinitate CN Administratia Canalelor Navigabile
SA si Orasul Basarabi.

Sectiunea a 5 - a
Servicii prestate in porturi

Art. 16.- (1) In porturi se efectueaza urmatoarele servicii:

a) activitati de transport de marfuri si/sau de persoane cu nave, care cuprind:

- a.1. transporturile publice de persoane si/sau de marfuri, efectuate de persoane juridice sau
fizice autorizate in conditiile legii;

- a.2. transporturile de persoane si/sau de marfuri in folos propriu, efectuate de persoanele
juridice ori fizice autorizate in conditiile legii, marfurile transportate fiind proprietatea acestora sau
rezultatul activitdtii lor, iar persoanele transportate fiind angajatii lor;

- a.3. transporturile de bunuri si/sau de persoane in interes personal, pe apele nationale
navigabile, efectuate de persoane fizice pentru satisfacerea cerintelor proprii de transport pe apd, pentru
sport sau agrement;

b) activitati conexe activitatilor de transport naval, care cuprind:

- b.1. serviciile de siguranta in porturi si pe cai navigabile interioare, denumite in continuare
servicii de sigurantd, precum: pilotajul navelor maritime si fluvio-maritime la intrarea si iesirea din
porturi, intre danele aceluiasi port si pe caile navigabile interioare si remorcajul de manevra al navelor
maritime si fluvio-maritime in porturi;

- b.2. activitatile in legatura cu operarea navelor, cum ar fi: imbarcarea/debarcarea de persoane,
incircarea/descircarea navelor, depozitarea, stivuirea, amararea, sortarea, marcarea, paletizarea,
pachetizarea, containerizarea, insacuirea si alte activitdti privind marfurile, agenturarea, curéfarea
magaziilor navelor, bunkerajul, curatarea si degazarea tancurilor navelor, legarea-dezlegarea navelor
maritime si fluvio-maritime;

¢) activitati auxiliare activitatilor de transport naval, care cuprind:

- ¢.1. activitdtile privind intretinerea si repararea infrastructurii de transport naval, semnalizarea
costierd si plutitoare pentru navigatie, dragajul de intretinere pentru asigurarea adancimilor in porturi i
pe cdile navigabile interioare, asistenta navelor la operarea marfurilor periculoase, preluarea reziduurilor
si a apelor uzate de la nave, preluarea gunoiului si a resturilor menajere de la nave:
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- ¢.2. alte activitati, cum ar fi: executarea de constructii hidrotehnice specifice transportului
naval, lucririle de scafandrerie realizate in apele nationale navigabile interioare si in porturi,
supravegherea navelor firad echipaj, serviciile pentru nave de agrement si turism, dragajul de extractie,
refurnizarea de api, de energie electrica si de energie termica, asistenta, salvarea si ranfluarea navelor,
reparatiile la nave, aprovizionarea navelor.

_ CAPITOLUL II
NAVIGATIA IN PORTURI SI RADELE ACESTORA

Sectiunea 1
Reguli generale privind navigatia

Art. 17. - (1) Regulile de navigatie in rade si in porturi se stabilesc de autoritatea de stat in
domeniul transporturilor navale in conformitate cu reglementarile OG 42/1997 privind transportul
maritim si pe cdile navigabile interioare, cu modificarile si completérile ulterioare.

(2) Supravegherea, coordonarea si controlul navigatiei in rade si in porturi se exercitd de cétre
Autoritatea Navala Romana.

(3) Verificarile de frontierd asupra persoanelor imbarcate pe nave se exercita de catre Politia de
Frontiera prin Punctele Politiei de Frontierd, care reglementeaza si accesul pe teritoriul national al acestor
persoane.

Art. 18. - Politia de Frontierd, prin Garda de Coastd, Politia Romana prin Sectia de Politie Port
precum si orice alte autorititi competente au prerogativa de a lua sub paza lor sau in custodie bunurile
gisite sau abandonate in zona de control a traficului sau pe teritoriul porturilor, in conditiile legii.

Art. 19. - (1) Navele de orice categorie, indiferent de pavilion, care intra in rade sau porturi sunt
obligate sa respecte dispozitiile, privind intrarea si navigatia in apele nationale, stationarea, operarea si
plecarea din porturi, previzute de OG 42/1997 privind transportul maritim i pe cdile navigabile
interioare, cu modificarile si completérile ulterioare.

(2) Toate navele, de la intrarea si pani la iesirea din senalul de acces, trebuie sa aiba disponibile,
la prova si la pupa, parame suficient de lungi si de rezistente, care si poata fi utilizate imediat pentru
acordarea asistentei in cazul unor defectiuni ale instalatiei de propulsie sau a instalatiei de guvernare.

(3) Pe durata manevrei, navele cu pescaj mai mare de 12,5 m trebuie sa aiba in asistentd minim
un remorcher dintre cele desemnate la manevra.

(4) Pe timpul cat naviga in apele nationale navigabile sau la iesirea navelor din porturi, toate
navele vor avea la bord, personalul mentionat in certificatul pentru echipajul minim de siguranta.

(5) Persoanele imbarcate la bordul navelor de orice categorie, indiferent de pavilion, intrd/ies
din tara si au acces la uscat, numai cu respectarea prevederilor Regulamentului (UE) nr. 399/2016 - Codul
Frontierelor Schengen.

Art. 20. - (1) Comandantul navei exercita comanda asupra persoanelor ambarcate pe nava
conform autorititii cu care este investit si indeplineste atributiile ce-i revin potrivit dispozitiilor legale si
conventiilor internationale.

(2) Manevra navelor de navigatie interioara propulsate care nu au la bord ofiteri de navigatie
posesori de brevete maritim-portuare sau de capitan fluvial A, se poate executa cu pilot maritim la bord
sau cipitan maritim portuar. Navele de navigatie interioara nepropulsate sunt in responsabilitatea
comandantului remorcherului sau impingétorului care le manevreaza. Navele de navigatie interioare
nepropulsate aflate in port in locurile de stationare stabilite de administratie care nu se afl sub asistenta
unui remorcher sau impingator sunt in responsabilitatea proprietarilor/operatorilor de nave sau a
reprezentantilor acestora.
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(3) Comandantii navelor sunt obligati sd aduca imediat la cunostinta VTS sau Cpiténiei de Port
in canalul VHF 67, producerea oricdrui eveniment precum esudri, abordaje, coliziuni, avarii, incendii,
poludri, accidente, greve, acte de indisciplina sau altele asemenea.

4) In termen de cel mult 24 de ore de la producerea evenimentului, comandantul navei va
depune la Autoritatea Navala Romana raportul scris privind aceste evenimente.

Art. 21. - (1) Autoritatea Navala Romana coordoneaza toate actiunile de interventie in porturi
si in radele acestora in caz de fortda majora, sinistru, calamitati, pericol, poluare, evenimente naturale sau
de interes general cu privire la nave.

(2) Autoritatea Navala Roména poate dispune, in caz de necesitate sau pericol pentru siguranta
navigatiei, inchiderea sau evacuarea porturilor sau a unor zone ale acestora.

(3) Orice navd aflatd in port sau in apropiere precum si orice persoand juridica sau fizica care
desfasoara activitdti in port este obligatd sa acorde, in cazurile prevazute la alin. (1), sprijinul solicitat de
Autoritatea Navala Romana si sa respecte ordinele acesteia.

Art. 22. - Este interzisa lansarea la apa a barcilor, plutelor de salvare, salupelor de serviciu sau
a altor constructii plutitoare in acvatoriul portuar sau in senalul de acces, fara aprobarea prealabili a
Autoritétii Navale Romane.

Art. 23. - (1) In porturile Constanta (cu zonele Constanta, Midia, Mangalia), si Tomis este
adoptat Sistemul maritim international ,,A” de balizaj, realizat in conformitate cu prevederile Asociatiei
Internationale de Semnalizare Maritima (IALA). In zona Basarabi semnalizarea este asiguratd in
conformitate cu regulamentele aplicabile CDMN.

(2) Semnalizarea si balizarea acvatoriului portuar, a senalelor de acces si a radelor revine
administratiei portuare, dupa aprobarea acestora de catre Autoritatea Navala Romand, prin capitaniile de
port.

Art. 24. - Limitele radelor si ale senalelor de acces se stabilesc de citre autoritatea de stat in
domeniul transporturilor navale.

Art. 25. - Mijloacele de semnalizare existente, caracteristicile lor functionale precum si orice
modificari ale acestor caracteristici se fac public cunoscute de catre Directia Hidrograficd Maritima si
Autoritatea Navala Romana, prin Capitaniile de Port prin avize cétre navigatori.

Art. 26. - Este interzisi orice instalare a unor mijloace de semnalizare fara acordul administratiei
portuare si aprobarea Autoritatii Navale Romane.

Art. 27. - (1) Oricine produce sau constata avarierea mijloacelor de semnalizare sau defectiuni
ale acestora are obligatia de a anunta imediat, prin orice mijloace, Autoritatea Navald Romand, respectiv
Serviciul de Trafic Maritim (VTS) Constanta, denumit in continuare VTS, sau Cépitinia de port, care va
notifica administratia portuara.

(2) Réaspunderea pentru avariile produse mijloacelor de semnalizare cade in sarcina celui care
le-a produs.

(3) In cazul neanuntarii avarierii mijloacelor de semnalizare de citre cel care le-a produs,
raspunderile mentionate la alin. (2) se extind in sarcina celui care le-a produs, din momentul producerii
avariei pana la repunerea lor in stare de functionare, si asupra altor consecinte ce pot apirea ca urmare a
avariilor produse.

Art. 28. - (1) Orice nava avand ca destinatie un port roménesc are obligatia sa-si faca cunoscuti
apropierea Autoritd{ii Navale Romane prin VTS sau Capitania de Port, dupa caz, imediat ce ajunge la
limita zonei de supraveghere a traficului, comunicarea se efectueazi prin radiotelefon.,

(2) Din momentul intrarii in zona de control a traficului navele sunt obligate sa se conformeze
dispozitiilor VTS sau ale Capitaniei de Port.

(3) Dispozitiile VTS sau ale Capitaniei de Port au prioritate fata de orice alte dispozitii si sunt
obligatorii pentru toate navele din zona de control a traficului.

(4) Pe toata durata stationdrii in rade si a efectudrii manevrelor si timp de 30 de minute inainte
si dupa terminarea acestora, navele trebuie sa asigure o legéturd de comunicatie permanenti cu VTS sau
cu Capitania de Port.
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(5) Restrictionarea sau interzicerea navigatiei in anumite zone va fi comunicata in timp util prin
avize cdtre navigatori.

Art. 29. - (1) Manevrele navelor de orice categorie in porturi se efectueaza numai cu aprobarea
administratiei portuare si Autoritdtii Navale Romane.

(2) Regulile specifice privind modul de efectuare al manevrelor in porturi sunt prevazute in
prezentul Regulament portuar.

Art. 30. - Comandantii navelor trebuie sd se asigure si sa ia toate masurile necesare pentru a fi
in orice moment gata s actioneze la aparitia unor evenimente de natura a pune in pericol siguranta navei
proprii, a instalatiilor portuare si a altor nave aflate in apropiere.

Art. 31. - (1) Folosirea aparatelor radiotelefonice VHF in porturi se va face numai de catre
persoane autorizate.

(2) Canalele VHF pentru comunicatii in porturi sunt cele mentionate in cuprinsul prezentului
Regulament portuar.

Art. 32. - In interiorul porturilor, in senalele de acces si in radele acestora sunt interzise:

a) manevrele navelor cu ancorele la apa exceptand intoarcerea navei pe ancora pentru acostare;

b) ancorarea navelor in apropierea locurilor unde exista interdictie semnalizata;

c) ancorarea navelor in bazinele de manevra si in senalul de acces exceptand situatiile de forta
majora in care se impune o astfel de manevra pentru evitarea unui pericol, cu informarea VTS sau
Capitaniei de Port, dupi caz.

Art, 33. - Asistenta si salvarea navelor aflate in pericol pe mare sau in apele nationale
navigabile, a bunurilor, a incarcaturii si a persoanelor aflate la bordul acestora se efectueaza potrivit
prevederilor OG 42/1997 privind transportul maritim §i pe caile navigabile interioare, cu modificarile si
completdrile ulterioare si ale acordurilor si conventiilor internationale la care Romania este parte.

Art.34.- (1) In portul Constanta (cu zonele Constanta, Midia si Mangalia) manevrele navelor
sunt permise oricand, atdt ziua cadt §i noaptea, cu exceptia perioadelor de timp cand acestea sunt
suspendate, astfel cum sunt comunicate de Autoritatea Navald Romana prin VTS sau de Capitania de
Port.

(2) in portul Constanta este interzisa efectuarea urmatoarelor tipuri de manevre:

a) manevrele de intrare/iesire pe timp de noapte a navelor cu un pescaj mai mare de 16 m in
danele 80, 81, 82 atunci cand in dana 79 se afla la operare un tanc petrolier;

b) efectuarea manevrelor de sosire pe timp de noapte in zona PGM;

c) manevrele de intrare/iesire pe timp de noapte a navelor de tip suprastructuri mobile
agabaritice precum platforme de foraj marin, macarale plutitoare de mari dimensiuni sau alte corpuri de
nave fara propulsie;

d) manevrele de intrare/iesire la docurile plutitoare i uscate ale santierelor navale din portul
Constanta (zonele Constanta, Midia si Mangalia) atunci cand vantul depaseste 13 Nd de la
travers/inaintea traversului/inapoia traversului si cand nu exista spatiu suficient in vecinatati.

(3) Capitania de port, direct sau prin VTS, va suspenda efectuarea manevrelor pentru navele
maritime sau fluvio-maritime, atunci cand viteza medie a vantului depaseste 30 Nd din ultimele 10
minute in portul Constanta - zona Constanta sau atunci cand viteza medie a vantului depaseste 22 Nd din
ultimele 10 minute in portul Constanta - zona Midia §i zona Mangalia sau atunci cand vizibilitatea
afecteaza desfasurarea manevrelor in siguranta.

(4) Decizia suspendarii manevrelor nu afecteazi manevrele navelor tehnice care, intrd/ies sau
se deplaseaza separat in interiorul portului.

(5) Capitania de Port, direct sau prin VTS poate suspenda si efectuarea manevrelor navelor
tehnice, atunci cand vizibilitatea afecteaza desfasurarea manevrelor in siguranta.

(6) Ca urmare a solicitdrii comandantului unei nave, Capitanul Sef poate aproba plecarea
acesteia din port in conditiile hidrometeorologice mentionate la alin. (3), in cazul in care, ca urmare a
unei analize efectuate impreuna cu pilotul navei si compania de remorcaj, se decide ca manevra se poate
executa in siguranta.
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Art.35.-(1) In portul Constanta (zona Constanta, Midia, Mangalia) canalele VHF de lucru sunt
urmatoarele:

- CH 16 - Apel in caz de pericol si/sau urgenta;

- CH 14 - Pilotaj;

-CH 11, CH 5, CH 17 - Remorcaj;

- CH 13 - Agentia Romana pentru Salvarea Vietii Omenesti pe Mare (ARSVOM);

- CH 67 - Serviciul Dirijare Trafic (VTS) Constanta;

- CH 67, CH 71 - Capitania de Port;

- CH 69 - Manevrele si operatiunile efectuate pentru OIL Terminal;

- CH 9 - Manevrele si operatiunile efectuate in zona fluvio-maritima;

- CH 68 - canal de lucru navele Administratiei portuare.

- CH 74 - Canalul de lucru al MRCC;

- CH 16 - Apel in caz de pericol si/sau urgentd;

- CH 14, CH 68 - Pilotaj;

-CHS5,CH 11, CH 17 - Remorcaj;

- CH 67 - Capitania de Port.

(2) In portul Tomis se aplica dispozitiile Autoritatii Navale Romane privind siguranta navigatiei,
la intrarea/iesirea navelor in/din port si dispozitiile Politiei de Frontierd/Gérzii de Coastd, in ceea ce
priveste controlul persoanelor aflate la bordul navelor de agrement.

Art. 36. - Viteza navelor tehnice si fluviale, in dreptul danelor 77, 78, 89 si 90 nu va depisi 6
Noduri, exceptie fac navele de interventie care pleaca in misiune. Deplasarea navelor maritime se va face
cu respectarea vitezei de sigurantd.

Sectiuneaa 2 —a
Reguli privind intrarea si iesirea navelor in/din porturi

Art. 37. - Pana la obtinerea permisiunii de acostare navele maritime si fluvio-maritime vor
stationa in zona de ancoraj, in sectorul corespunzitor categoriei sale si a marfurilor transportate.

Art. 38. - (1) In cazuri de interes general sau de pericol, intrarea navelor in port se va face numai
cu autorizarea speciala si prealabild a Autoritétii Navale Romane, prin Capiténia de Port gi/sau, dupa caz,
a administratiei portuare. Aceste situatii pot fi atunci:

a) cand nava este in pericol de scufundare;

b) cind existd incendiu la bord, se suspecteaza existenta unui incendiu sau cand nu exista
siguranta ca, odata incendiul declansat, acesta poate fi stins;

¢) cand, din cauza constructiei lor, pot pune in pericol infrastructura sau suprastructura portuara;

d) cand nava are la bord bolnavi sau persoane susceptibile de boli care necesitd carantind;
aceastd situatie va fi raportatd VTS sau Cipitaniei de Port cu cel putin 6 ore inainte de intrarea in zona
de control a traficului;

e) cand nava are la bord deseuri de naturd toxicd, radioactiva, exploziva sau altele asemenea
care pot pune in pericol viafa si siguranta publica; acest fapt va fi notificat VTS sau Cpiténiei de Port
cu cel putin 24 de ore inainte de intrarea navei in zona de control a traficului; cand se intentioneaza
transportul de materiale sau marfuri radioactive, nava va solicita aprobarea intrarii in port cu cel putin 30
de zile inainte de data previzuta pentru sosire;

f) cand, din orice motive, constituie un pericol pentru ordinea si siguranta publica;

g) cand sunt destinate repararii, modificarii sau dezmembririi in afara perimetrelor santierelor
navale aflate in port;

h) cand intrd in port pentru addpost, stationare sau alte activitati in afara operaiunilor portuare.
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(2) Navele cu propulsie nucleard vor putea intra in port numai cu aprobarea autoritatii de stat in
domeniul transporturilor navale; in acest caz data i ora sosirii precum si perioada de stationare solicitata
vor fi anuntate cu cel putin 30 de zile inainte.

Art. 39. - (1) La intrarea in porturi navele maritime si fluvio-maritime sunt obligate sa
foloseasca dispozitivul de separare a traficului.

(2) Orice manevra de ancorare, de schimbarea zonei de ancoraj sau plecare de la ancora, de
intrare sau iesire din port, precum si de mutare de la o dand la alta, va fi facuta numai dupa obtinerea
aprobarii VTS sau a Autorititii Navale Romane.

(3) Nicio nava indiferent de pavilion nu poate stationa sau ancora in afara limitelor radei, sau in
apele teritoriale, fara aprobarea Capiténiei de Port.

Art. 40. - (1) Agentii navelor maritime i fluvio-maritime vor inainta serviciului de specialitate
din cadrul administratiei portuare, documentul de avizare a navei:

a) cu cel putin 24 de ore in prealabil; sau

b) cel tarziu in momentul in care nava parseste portul anterior, in cazul in care durata voiajului
este mai mica de 24 de ore; ori

¢) daci portul de escala nu este cunoscut sau este schimbat in timpul voiajului, de indata ce
aceasta informatie este disponibila.

(2) Ordinea de intrare a navelor maritime si fluvio-maritime in port sau la dana va fi comunicata
navelor de Autoritatea Navald Romana prin VTS sau de Capitaniile de Port, dupa caz.

(3) Pentru efectuarea manevrelor de intrare §i de iesire a navelor maritime si fluvio-maritime,
sau de schimbare a danei, agentii navelor vor intocmi in mod obligatoriu buletinul de pilotaj, folosind
sistemul informatic online al administratiei portuare. La fel i pentru manevrele de tragere pe parame
efectuate cu pilot la bord, prevazute la art.124.

(4) In cazul in care exista mai multe solicitari de la operatorii portuari pentru alocarea unei dane,
administratia portuari va prioritiza intrarea navelor de linie in aceasta dand, dupa care dana se va aloca
celorlalte nave, dupa cum urmeaza:

a) alocarea danelor si ordinea intrérii in port se stabilesc in functie de solicitarile operatorilor
economici care desfisoard activitati de incircare/descarcare nave si imbarcare/debarcare pasageri;

b) au prioritate in aceste alocdri operatorii economici ale caror elemente de suprastructurd se
afli in danele respective, in ordinea sosirii acestora la rada, in baza principiului ..primul venit, primul
servit”, nefiind restrictionat accesul la danele respective;

¢) operatorii economici ale ciror elemente de suprastructurd se afld in danele respective, nu pot
restrictiona accesul la aceste dane, pentru alti operatori economici care intentioneaza sa utilizeze dana
libera in vederea operdrii navelor.

Art. 41. - (1) Proprietarii sau operatorii de nave maritime si fluvio-maritime direct sau prin
agentul navei, sunt obligati si prezinte autoritatilor portuare competente, la intrarea sau plecarea navei
in sau din port documentele prevazute de Conventia FAL 1965 privind facilitarea traficului maritim
international, precum si orice alte documente ce sunt obligatorii urmare altor conventii si reglementari
interne si internationale aplicabile.

(2) Agentii navelor maritime si fluvio-maritime au responsabilitatea informarii proprietarilor
sau operatorilor navelor asupra raportarilor obligatorii ce trebuie efectuate inainte de sosirea navei.

(3) Navele maritime si fluvio-maritime, autoritatile competente si operatorii economici portuari
vor utiliza cu precidere transmisia electronica de date, pe suport de date compatibil, sau documente
standardizate international, elaborate in conformitate cu prevederile Conventiei FAL 1965 privind
facilitarea traficului maritim international si vor respecta procedurile, formalitatile si documentele cerute
la sosirea, plecarea si stationarea navelor angajate in voiaje internationale prevazute in Normele
metodologice de punere in aplicare a prevederilor Conventiei privind facilitarea traficului maritim
international (FAL 1965), aprobate prin HG nr. 1335/2000, precum si orice alte documente ce sunt
obligatorii urmare altor conventii si reglementdri interne si internationale aplicabile.
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Art. 42. - (1) Notificarea privind data sosirii navei maritime i fluvio-maritime se va face
obligatoriu la plecarea din ultimul port si cu 10, 7, 5, 3 zile si 24 de ore inaintea sosirii, cand se va indica
si ora sosirii (ETA).

(2) Comandantul navei maritime si fluvio-maritime este raspunzétor de eventualele date nereale
transmise autoritatilor portuare competente.

Sectiunea a 3 - a
Reguli privind acostarea, manevra i plecarea navelor
in/din danele porturilor

Art. 43. - (1) La acostarca navelor maritime si fluvio-maritime in porturi si dupa
avizarea/aprobarea de ciitre autorititile competente a notificarii transmise prin Interfata Unicd de
Raportare (Maritime Single Window), reprezentantii Autoritétii Navale Romane, respectiv reprezentantii
Cipitaniei de Port vor elibera permisul de acostare.

(2) Eliberarea permisului de acostare este conditionatd de obtinerea de citre nava maritima $i
fluvio-maritima a liberei practici sanitare.

(3) La cheurile ce necesita precautii deosebite la acostare, stabilite de administratia portuard,
acostarea navelor este permisi numai in prezenta unui reprezentant autorizat al acesteia.

(4) La acostarea navelor, comandantii acestora sunt obligati sa ia toate masurile necesare pentru
asigurarea navei, evitarea stanjenirii altor manevre sau a activitatii de la cheu.

(5) Operatorii portuari sunt obligati si lase libera dana pentru manevra si sa pozitioneze utilajele
astfel incat sa se evite posibilitatea avarierii lor de cétre nave.

(6) Operatorii economici detinatori de mijloace de operare nave, de exemplu: macarale, poduri
de incarcare/descarcare si alte asemenea, nu vor obstructiona manevra navelor in bazinele portuare prin
pozitionarea mijloacelor de operare in afara fronturilor de acostare, spre bazinul portuar.

(7) In cazul in care mijloacele de operare nave prevazute la alin. (6) sunt defecte si nu pot fi
retrase inspre uscat, pentru eliberarea frontului de acostare, operatorul economic detindtor al acestor
mijloace va anunta imediat Autoritatea Navald Roména, VTS si administratia portuard despre situatia
creata.

(8) In situatia in care la mijloacele de operare prevazute la alin. (6) urmeaza a se efectua reparatii
ce necesita imobilizarea lor in afara frontului de acostare spre bazin, operatorul economic va instiinta
Autoritatea Navald Romana si administratia portuard pentru efectuarea acestora specificand faptul ca
mijloacele de operare si de reparatii depasesc frontul de acostare inspre bazin obstructionand total sau
partial manevrele in bazinul respectiv i nu vor incepe reparatiile decat dupa obtinerea aprobdrilor. In
acest sens, administratia portuari va intreprinde demersurile necesare pentru informarea companiilor care
efectueaza servicii de siguranta.

(9) Nerespectarea obligatiilor de la alin. (4) - alin. (8) duce la raspunderea materiala, civila sau
penala pentru toate daunele ce pot aparea.

(10) Administratia portuard va transmite catre toti cei interesati mesaje de informare privind
suspendarea si/sau reluarea manevrelor in porturi.

(11) Manevrele de acostare/plecare a navelor in/din danele fund de bazin, pentru asigurarea
(indeplinirea) conditiilor de siguranta a acestora se executa cu prioritate fata de cele ale navelor din danele
limitrofe, fara a afecta dispozitiile art. 40 alin. (4), in ceea ce priveste navele de linie.

(12) Operatorii portuari care deservesc aceste dane (de fund de bazin si cele limitrofe) sunt
obligati si furnizeze in timp util serviciului de exploatare portuard/serviciului de pilotaj toate informatiile
necesare privind caracteristicile tehnice ale acestor nave (lungime totald, latime, pescaj maxim) $i ora
estimatd de sosire/plecare, astfel incdt sa se facd o programare eficienta a ordinii de acostare/plecare
tindnd cont ca intarzierile sd fie rezonabile. Serviciul de pilotaj va comunica operatorilor
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portuari/agentilor de nava ordinea manevrelor acestor nave, din danele fund de bazin si danele limitrofe,
decizia fiind asumati de catre toate partile implicate.

Art. 44. - (1) Acostarea cu extremitatile navei iesita in afara limitelor danei se va face numai cu
aprobarea Capitaniei de Port si fara a se depasi:

a) 1/10 din lungimea maxima a navei pentru navele cu lungimi maxime mai mici sau egale cu
100 m;

b) 10 m sau cel mult 1/15 din lungimea maxima pentru navele cu lungimi maxime de peste 100
m;

(2) In danele situate in capit de mol, extremitatile navei pot depasi ambele capete ale danei, cu
respectarea limitérilor de 1/15 din lungimea maxima a navei, la fiecare extremitate.

(3) Extremititile navei ce depaseste limita danei de acostare vor fi semnalizate corespunzator
pe timp de zi $i noapte.

Art. 45. - (1) Comandantul unei nave este obligat si efectueze manevrele in asa fel si cu o viteza
de rotatie a propulsorului stabilita astfel incat sa nu provoace avarii altor nave, mijloacelor de legare sau
infrastructurii portuare.

(2) Folosirea propulsoarelor poate fi interzisa de Autoritatea Navald Romana, prin Cépiténia de
Port, in anumite zone ale porturilor.

Art. 46. - Navele care trec pe langa navele tehnice ce executd lucrdri in port sunt obligate sa
micsoreze viteza, astfel incét sd nu afecteze activitatea acestora si nici deplasarea lor in siguranta.

Art. 47. - (1) Navele maritime si fluvio-maritime de orice categorie vor parasi porturile numai
dupa obtinerea permisului de plecare sau a avizului de plecare eliberat de Autoritatea Navald Romana,
prin Capitania de Port, dupa caz.

(2) Solicitarea pilotilor pentru asigurarea manevrei de plecare din port se va face numai dupa
finalizarea formalititilor legale, de catre autoritatile competente, privind plecarea navei din port.

(3) Permisul de plecare se elibereazi cu conditia ca nava maritima si fluvio-maritima sa fi
obtinut, dupd caz, acceptul de la toate autoritatile competente, accept dat prin Interfata Unica de
Raportare, Maritime Single Window si s& depuna permisul de acostare in port completat cu toate datele
necesare referitoare la operatiunile de incarcare/descarcare efectuate de nava.

Art. 48. - Se interzice plecarea navelor din port atunci cand nava, echipamentele §i echipajul nu
indeplinesc conditiile cerute de siguranta navigatiei sau daca exista o solicitare justificatd de retinere a
navel.

Sectiunea a 4 - a
Reguli privind stationarea navelor la dand in porturi

Art. 49. — (1) Echipajul navei poate parasi nava numai dupa obtinerea documentelor de liberd
practica si indeplinirea tuturor celorlalte formalitéti legate de sosirea navei.

(2) Persoanele ce provin din tari terte (in afara spatiului UE), imbarcate la bordul navelor,
(membrii de echipaj si pasagerii), pot cobori de pe nava cu aprobarea Politiei de Frontierd, prin emiterea
unui permis de coborére la uscat.

Art. 50. - (1) Pe timpul stationarii la dana, accesul la nava se va face numai pe dispozitive de
acces prevazute cu elementele de sigurantd necesare pentru evitarea accidentdrii persoanelor care le
utilizeazi. Pe timp de noapte acestea trebuie iluminate corespunzitor. Dispozitivele de acces la cheu ale
navei aflate pe bordul dinspre larg vor fi asigurate la post. Navele maritime trebuie sd asigure mijloace
sigure de acces la bordul acestora, atét pe bordul de la uscat cat si pe bordul de la apa, pentru tot personalul
care desfasoara activitati pe nava.

(2) Amplasarea dispozitivelor de acces la cheu trebuie sa se faca astfel incat sa nu se impiedice
circulatia si activitatile de la cheu sau sd blocheze mijloacele de legare. Marginea dinspre apd a partii

15 din 68



inferioare a dispozitivelor de acces nu trebuie sa depaseasca 1 m de la fata cheului, iar dispozitivele vor
fi dotate cu plasa de protectie si colac de salvare cu saula.

(3) Fiecare navi acostata langa altd nava trebuie sa asigure la bordul dinspre uscat mijloace de
acces care si indeplineasca prevederile alin. (1). Comandantul navei dinspre uscat trebuie sd permita
trecerea si sa acorde ajutorul necesar realizarii trecerii. Comandantii ambelor nave trebuie sd asigure
mijloace de acces necesare realizarii trecerii in siguranta. In cazul in care nava dinspre larg este nava
fluviald, nava tehnica cu sau fard echipaj la bord, mijloacele de acces, care sa indeplineascé prevederile
alin. (1), vor fi asigurate de catre nava maritima dinspre uscat.

(4) Pe timp de iarni dispozitivele de acces la cheu si mijloacele de acces dintre navele maritime
si fluvio-maritime vor fi curitate de zapada si de gheata de cétre nava detindtoare.

(5) Navele maritime si fluvio-maritime dinspre larg trebuie sa asigure suficiente mijloace de
protectie a bordajelor spre nava de la cheu. In cazul navelor de navigatie interioard nepropulsate fard
echipaj mijloacele de protectie vor fi asigurate de nava maritima.

(6) Pentru a-si marca prezenta pe timpul noptii navele trebuie sa aiba asigurate luminile necesare
stabilite prin reglementirile nationale si internationale. Daca una din extremititile navei iese in afara
limitelor cheului atunci ea va purta o lumind alba la extremitatea respectiva, vizibila pe intreg orizontul
si de la o distanta suficienta pentru a preveni orice pericol.

(7) Nava nu trebuie sa aiba parti din instalatii sau obiecte in afara bordului care sd impiedice
activitatea in zona sau care pot provoca accidente. Daca in timpul stationarii este inevitabila depagirea
limitelor bordului de pirti ale unor instalatii sau obiecte care nu participa direct la activitétile desfasurate
in zond, acestea trebuie sa fie semnalizate corespunzator pe timp de zi si de noapte.

(8) Ancorele nefolosite trebuie asigurate la post.

(9) Dispozitivele de acces la bordul navelor maritime si fluvio-maritime puse la dispozitia
operatorilor portuari precum si orice alte dispozitive de instalatii puse la dispozitie de nava, vor fi
certificate, omologate, precum si examinate si verificate periodic de catre echipajul navei, in conformitate
cu regulile internationale si de pavilion. Punerea la dispozitie este responsabilitatea navei. Documentele
doveditoare care vor atesta certificarea si verificarea acestora vor fi puse la dispozitia partilor interesate,
prin agentul navei.

(10) Armatorii si operatorii navelor maritime sunt obligati sa respecte standardele internationale
de sigurant3, de prevenire a poluarii, precum si conditiile de munca si viata la bordul navelor.

Art. 51. - Pe timpul stationarii navelor la dand se interzice:

a) perturbarea activitatii de operare prin alte activitati desfisurate de nava;

b) depozitarea pe cheu a gunoaielor, deseurilor sau materialelor rezultate din operarea navei:

¢) lucriri de reparatii, imobilizarea sau pornirea motorului principal, probe la instalatia de
propulsie, lucrul cu foc deschis si folosirea mijloacelor pirotehnice de orice fel fara autorizarea Cipitaniei
de Port;

d) scaldatul in acvatoriul portului;

e) conectarea la retelele electrice, telefonice, de apa si canalizare fara autorizatia prealabild a
furnizorilor acestor servicii cu informarea corespunzitoare a operatorului portuar din zona;

f) utilizarea sau introducerea la bord de arme, munitii, materiale explozive ori radioactive sau
aparate militare, daca acestea nu sunt insotite de documentele de comercializare §i transport prevazute
de reglementirile legale in vigoare. Comandantul navei este obligat sd declare existenta unor asemenea
obiecte apartinand echipajului. Acestea vor fi inchise si sigilate la bord, de cétre vami, imediat dupa
sosirea navei;

g) curitarea de rugina a bordajelor, piturarea sau spalarea acestora in afara gantierelor navale,
fara aprobarea Capitaniei de Port;

h) instalarea in port si in rada a sculelor si uneltelor de pescuit;

i) organizarea de evenimente sportive fira aprobarea prealabild a autorititilor competente;

j) practicarea unor activitati sportive precum windsurfing, schi nautic, scufundari sau altele
asemenea;
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k) accesul neautorizat pe faruri, instalatii de ridicat sau in zonele in care accesul este limitat sau
restrictionat prin reguli specifice.

1) acostarea navelor destinate transportului de titei sau produselor petroliere, gaze lichefiate in
dana dubla. Fac exceptie navele degazate ce executa reparatii sau sunt in asteptarea reparatiilor in afara
zonei petroliere si navele de bunkeraj;

m) depésirea pescajului maxim admis la danele portului;

n) coborarea de pe nava a persoanelor carora Politia de Frontierd nu le-a emis permis de coborare
la uscat sau nu le-a permis intrarea in tard, respectiv fara efectuarea formalitatilor de debarcare aferente,
conform cadrului legal in vigoare.

Art. 52. - (1) Autoritatea Navala Romand si/sau alte autoritdti competente, prin reprezentantii
lor, au acces la bordul navelor pentru control, inspectie sau cercetari pe toata durata stationdrii in port,
potrivit reglementérilor interne si internationale in vigoare.

(2) Controlul la sosirea navelor in port se executd dupa obtinerea liberei practici sanitare, in
conformitate cu prevederile legale in vigoare.

(3) Autoritatea Navald Romana, prin Capitaniile de Port se asigura de respectarea conditiilor de
incarcare a marfurilor pe punte prin depunerea la Cépitania de Port, inainte de plecarea navei, a calculului
de stabilitate al navei, indiferent de pavilion.

(4) Autoritatea Navaldi Romaénd verifica navele si nu depaseasca linia de incarcare
corespunzétoare perioadei i zonei de navigatie.

(5) Pe timpul stationarii in port navele trebuie sa aibd la bord personalul minim necesar
efectudrii in siguranta a manevrelor. Masinile vor fi pregitite astfel ca in orice moment nava sa fie gata
de manevra.

(6) Orice nava cu echipaj care stationeaza in port sau rada si este apta pentru navigatie, trebuie
sd aibd in buna stare de functionare toate mijloacele de salvare si de stingere a incendiilor, atat pentru
nevoile proprii cat si pentru a fi gata s acorde ajutorul necesar altor nave si instalatii portuare.

(7) Este interzis tuturor navelor aflate in port sau in rada sa execute lucréri de scafandrerie, sa
instaleze geamanduri si sd intinda cabluri sub apa fara avizul administratiei portului §i aprobarea
Autoritdtii Navale Romane, prin Capitania de Port.

(8) Navele tehnice care lucreaza special in acest sens se vor supune acelorasi reguli.

(9) Toate navele maritime si fluvio-maritime de orice categorie si sub orice pavilion aflate in
port sau rada, sunt obligate sa arboreze micul sau marele pavoaz la cererea Autoritdtii Navale Romane,
prin Capitéania de Port.

(10) Folosirea semnalelor fonice este permisd numai in mdasura in care sunt prevazute in
COLREG. Utilizarea semnalelor fonice pentru alarma de antrenament si pentru incercarea sau reglarea
fluierului este permisa numai cu aprobarea Autoritatii Navale Roméane, prin Cépitania de Port.

(11) Exceptand manevrele de sosire si plecare din dand, se interzice navelor aflate la cheu sd
puna in miscare propulsorul fard aprobarea Autoritatii Navale Romane, prin Capitania de Port.

(12) Orice eveniment ce poate pune in pericol siguranta navei si a portului pe timpul cat nava
se afld acostata, trebuie anuntat imediat cu aprobarea Autorititii Navale Romane, respectiv Cépitaniei de
Port prin VHF sau prin orice alte mijloace.

Art. 53. - (1) In portul Constanta stationarea la ancord a navelor de navigatie interioara
nepropulsate se face in zonele stabilite de administratia portuara, in grupuri de maxim 3 nave sub stricta
supraveghere si responsabilitate a operatorului acestor nave.

(2) Capitania de Port poate suspenda manevrele navelor de navigatie interioara in portul
Constanta daca forta vantului depaseste 12 m/s, vizibilitatea afecteazd desfisurarea manevrelor in
siguranta sau inal{imea valului depéseste 0,6 m.

(3) Autoritatea Navald Romana, prin Cépitania de Port, poate aproba la solicitarea
proprietarului/operatorului navei manevra unei nave de navigatie interioara in portul Constanta in
conditiile hidrometeorologice prevazute la art.1 alin. (2) din OMT 341/2008.

17 din 68



(4) Pentru evitarea avarierii cheurilor, acostarea navelor de navigatie interioara nepropulsate
aflate in agteptare este permisa numai cu pupa la cheu.

Art. 54. - (1) Navele de navigatie interioard sunt obligate sa-si faca cunoscutd apropierea de
zona Midia anuntand Capitania Midia in VHF CH 67, cu cel putin 2 ore inainte de sosirea la ecluza
Navodari.

Sectiuneaa 5 —a
Reguli specifice in porturi

Art. 55. - Proprietarii sau operatorii navelor de navigatie interioard sunt obligati sd avizeze
convoaiele sau navele care sosesc in porturi, astfel:

a) la data parasirii portului de plecare;

b) cu cel putin 24 de ore inainte de sosirea lor in zona Km 300 pe Dunare:

c) cu cel putin 6 ore inainte de sosirea acestora la ecluza Cernavoda.

Art. 56. - (1) Acordarea permisului de acostare pentru navele de navigatie interioara care sosesc
dintr-un voiaj international la o dana operativa este conditionata de prezentarea solicitérii/acceptului
operatorului portuar care isi desfasoara activitatea la dana respectiva.

(2) Navele de navigatie interioara vor fi acceptate in porturi numai dacia indeplinesc conditiile
tehnice privind siguranta navigatiei si prevenirea poludrii, specifice zonei de navigatie sau indeplinesc
cerintele conform OMT 341/2008 pentru zonele Constanta si Midia.

Art. 57. - (1) Navele de navigatie interioard vor stationa numai in danele si zonele de acostare
si ancoraj stabilite de administrafia portuara si aprobate de Autoritatea Navald Romana, prin Capitania
de Port, conform planului de situatie zona fluvio-maritima, publicat pe pagina de internet a companiei.

(2) Se interzice ancorarea in alte zone decat cele prevazute in planul de situatie zona fluvio-
maritimd, publicat pe pagina de internet a companiei.

(3) Stationarea la ancord se va face astfel incat sa nu fie stanjeniti intrarea sau iesirea altor nave
sau convoaie din canalele navigabile sau manevra celorlalte nave din apropiere.

(4) Manevrarea $i acostarea barjelor tanc se va face numai cu cate o unitate separati.

(5) Stationarea barjelor tanc in timpul operarii este permisa numai la cheu si numai cate una in
dana in cazul barjelor propulsate sau o unitate formatd dintr-o barja tanc nepropulsati cu un
remorcher/impingator navd autopropulsatd in asistentd. Barjele tanc vor folosi corespunzitor toate
mijloacele de protejare a bordajelor.

(6) In zonele de stationare a unitdtilor fluviale tip tanc de produse lichide sunt interzise
executarea de lucrdri de reparatii, folosirea focului deschis, circulatia autovehiculelor si accesul
persoanelor neautorizate.

(7) Regulile specifice privind stationarea la ancora a navelor de navigatie interioar nepropulsate
sunt cele prevazute in cuprinsul prezentului regulament.

(8) Stationarea navelor de navigatie interioara se tarifeazi conform conditiilor tarifare, astfel
cum sunt publicate de administratia portuara.

Art. 58. - (1) Navele de navigatie interioard nepropulsate nu vor fi parasite de catre navele cu
propulsie decét dupa ancorarea sau acostarea si legarea acestora in sigurantd. Supravegherea, paza si
integritatea acestora si a marfii transportate sunt in responsabilitatea proprietarilor/operatorilor navelor
respective.

(2) impingatoarele si remorcherele vor aduce unitatile convoiului pana la locul de asteptare si
dezmembrare/formare a convoaielor.

Art. 59. - (1) Proprietarii sau operatorii navelor de navigatie interioara nepropulsate fara echipaj.
aflate n stationare in porturi, sunt obligati sa asigure personalul de paza, siguranti si deservire, precum
s1 navele propulsate necesare pentru realizarea manevrelor sau a altor interventii.
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(2) Numarul si componenta personalului de deservire si de paza a navelor de navigatie interioara
nepropulsate vor fi astfel stabilite Tncat sa asigure toate cerintele privind siguranta stationirii si
manevrarii lor.

(3) Personalul trebuie sa aiba calificarea necesard pentru efectuarea manevrelor, stabilirea
pescajului i a cantité{ii de marfa incarcata sau descarcatd, intocmirea actelor de predare/primire si a altor
documente, tratarea avariilor si altele asemenea.

(4) Personalul care asigurd paza, siguranta si deservirea navelor fira echipaj, aflate in stationare
in porturi este rdspunzitor de orice daune produse infrastructurii si suprastructurii portuare sau altor nave,
ca urmare a unor evenimente determinate de neindeplinirea sau indeplinirea necorespunzitoare a
obligatiilor de serviciu privind paza si siguranta acestor nave.

Art. 60. - Proprietarii, operatorii de nave sau reprezentantii autorizati ai acestora vor prezenta
administratiei portuare situatia privind locul si perioada de stationare in porturi, a fiecirei nave de
navigatie interioard aflata in responsabilitatea sa.

_CAPITOLUL I
OPERAREA NAVELOR IN PORTURILE MARITIME CONSTANTA
(CU ZONELE CONSTANTA, MIDIA, MANGALIA) SI BASARABI

Sectiunea 1
Reguli generale privind operarea navelor

Art. 61. - Executarea operatiunilor de incdrcare/descarcare a navelor se face de catre operatorii
portuari in baza licentelor si/sau permiselor de lucru, precum si a Declaratiei de conformitate a unei
facilitati portuare, eliberate de administratia portuara.

Art. 62. - (1) Fiecare operator portuar are obligatia de a desfasura numai activititile pentru care
administratia portuara a eliberat licente si/sau permise de lucru.

(2) Efectuarea de activitati in alte zone se poate face numai cu acordul operatorului economic
portuar care gestioneaza zona respectivi.

Art. 63. - Operatorii economici care desfasoara activitati de transport naval in porturi si pe ciile
navigabile interioare au obligatia sa transmitd administratiei toate datele solicitate de citre aceasta privind
volumul de marfa operat, portul de incarcare/descarcare a marfurilor, numarul de nave operate si normele
de operare.

Art. 64. - (1) Operatorii portuari pot consulta electronic programarea sosirii si plecarii navelor
la sau de la operare, pentru urmatoarele 24 de ore in aplicatia informatici pusi la dispozitie de
administratia portuara.

(2) Zilnic, intre orele 09.00 — 10.00 administratia portuard coordoneazi sedinta online ale
Comisiei de Coordonare a Miscirii Navelor, denumitd in continuare CCMN, respectiv stabileste
planificarea tuturor manevrelor de intrare/iegire sau schimbare a danei pentru navele maritime pentru
urmatoarele 24 de ore. Buletinul de pilotaj online trebuie initiat de agentul navei pani la ora inceperii
sedintei CCMN, iar operatorii portuari au obligatia sa confirme buletinul de pilotaj online si dana
solicitatd pana la terminarea sedintei CCMN, respectiv ora 10.00. Dupa inchiderea sedintei CCMN,
administratia portuard si Autoritatea Navala Romana, prin Capitania de Port aprobad efectuarea
operatiunilor si se emite procesul verbal al sedintei online a CCMN.

(3) Un nou buletin de pilotaj se poate initia, dupa ora 10:00, numai cu justificarea temeinici
transmisa de cétre operatorul portuar si/sau agent.

(4) Nesemnarea buletinului de pilotaj de catre operatorul portuar in intervalul precizat mai sus
trebuie justificatd de acesta prin explicarea clard a motivelor neacceptirii sau intarzierii semnarii. Lipsa
confirmdrii operatorului portuar pe buletinul de pilotaj online. cumulati cu lipsa motivarii neacceptarii
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manevrei solicitate de agentul navei in sedinta comandamentului online poate duce la neprogramarea
manevrei.

(5) Toti operatorii economici portuari vor comunica zilnic dispeceratului administratiei portuare
datele necesare solicitate de aceasta pentru intocmirea informarilor publice privind activitatea
desfasurata.

(6) Operatorii economici portuari raspund de continutul si exactitatea datelor furnizate.

Art. 65. - (1) Operatorii economici portuari sunt obligati sa respecte programarea intrarii navelor
si alocarea danelor aprobaté de administratia portuara i comunicata navelor de citre Autoritatea Navala
Romana, prin VTS sau Cépitania de Port.

(2) In cazul danelor care au fost definite cu utilizarea de catre mai multi operatori economici
portuari, inci de la incheierea contractelor de inchiriere teren/elemente suprastructurd aferente, ordinea
intrarii navelor la dani se va face conform principiului ,,primul venit, primul servit”.

(3) Daca unul dintre acesti operatori economici portuari are la dispozitie mai multe dane aferente
platformei inchiriate, acesta are obligatia de a accepta intrarea navei planificate intr-una dintre celelalte
dane libere, pentru a nu obstructiona folosirea danei solicitate de celdlalt operator economic portuar.

(4) In situatii de congestie portuara in zona fluvio-maritima, administratia portuard poate cere
Companiei Nationale ,,Administratia Canalelor Navigabile” S.A. Constanta sistarea ecluzarii
convoaielor si navelor de navigatie interioara care nu sunt solicitate la operare directa si imediata de catre
operatorii portuari. Operatorii portuari vor fi informati pe e-mail de cétre dispeceratul administratiei
portuare privind sistarea ecluzarii barjelor.

Art. 66. - (1) Nava va ocupa, la cheu, numai spatiul alocat conform dispozitiilor Comisiei de
Coordonare a Miscirii Navelor, denumita in continuare CCMN.

(2) Orice manevra de intrare si iesire din dana sau tragere pe parame a navei va fi facuta numai
cu aprobarea Autoritdtii Navale Romane, prin Cépitania de Port si cu ingtiin{area administratiei §i VTS.

Art. 67. - (1) Operatorii portuari sunt obligati si avizeze ora de terminare a operatiunilor
portuare, fie prin completarea Catalogului Naval, fie prin corespondentd electronica cu dispeceratul
serviciului exploatare al administratiei portuare, iar nava/agentul, autoritatile portuare i celelalte parti
implicate in plecarea navei trebuie sa intreprind toate actiunile necesare pentru incheierea documentelor
si plecarea acesteia.

(2) Navele maritime vor pardsi dana imediat dupd incheierea tuturor formalitatilor de plecare
sau cel mai tarziu la ora stabilita de administratia portuard, cu aprobarea Autoritatii Navale Roméne, prin
Capiténia de Port.

(3) Operatorii navelor de navigatie interioard vor lua toate masurile necesare pentru eliberarea
imediata a locului de operare si pentru manevrarea si acostarea acestora in locurile de stationare indicate
de Autoritatea Navala Romana sau administratia portuara.

Art. 68. - (1) Operatorii portuari vor folosi infrastructura i suprastructura portuard date in
folosin{d pe bazi de contract de catre administratia portuard, in conformitate cu instructiunile de
exploatare ale acestora, numai in scopul si cu destinatia stabilita prin contractele semnate si corespunzator
cu autorizarea detinuta.

(2) Pe timpul executirii lucrérilor de catre administratia portuara la fronturile de acostare/cheuri
sau in cazul efectudrii unor lucrdri de dragaj in bazinele portuare, operatorii economici portuari vor
actiona cu maxima diligenta. In cazul unor incidente imputabile operatorilor economici portuari, acestia
vor intreprinde in mod prompt toate masurile necesare pentru diminuarea si/sau inlaturarea situatiei
respective, notificand administratia portuara imediat sau cel mai tarziu in prima zi lucritoare cu privire
la situatia intervenita si masurile luate pana la acel moment.

(3) Operarea navelor in radele interioare ale porturilor se poate face, la cererea operatorului
portuar, cu aprobarea Autorita{ii Navale Romane, prin Cépitania de Port si a administratiei portuare si cu
respectarea tuturor masurilor necesare pentru siguranta navigatiei si protectia mediului.
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(4) Operatorii portuari sunt obligati sa respecte criteriile de performanta previzute in contractele
incheiate cu administrafia portuara, si {ind evidenta acestora si si puni la dispozitia administratiei
portuare toate datele necesare pentru aprecierea modului de indeplinire a acestor criterii.

Sectiunea a 2 —a
Reguli privind incdrcarea si descircarea navelor

Art. 69. - (1) Operatiunile de incércare §i de descarcare se efectueazi in tot timpul anului.

(2) Din punct de vedere comercial sunt considerate zile nelucritoare in porturi, cele stabilite
prin normele legale in vigoare.

Art. 70. - Orele oficiale de birou in care se predau actele privind punerea la dispozitie a navei
pentru operatiuni de incércare sau descircare sunt urmétoarele:

a) in zilele lucratoare (luni — joi): 08:00 — 16:00;

b) vinerea si in zilele lucratoare dinaintea celor stabilite conventional ca nelucratoare: 08:00 —
14:00.

Art. 71. - Dupa eliberarea permisului de plecare, cu exceptia situatiilor deosebite constatate si
aprobate de Autoritatea Navald Romand, continuarea operatiunilor de incircare/descircare a navelor este
interzisa.

Art. 72. - (1) Agentul navei trebuie sa depuni la Autoritatea Navald Romana orice document
care permite stabilirea unor condiii deosebite privind operarea, depozitarea, transportul sau siguranta
marfurilor.

(2) Incarcarea sau desciircarea containerelor este permisd imediat dupa acostarea navei, cu
exceptia carantinei, dispozitiilor exprese ale serviciilor vamale sau altor autorititi competente.

(3) Navele maritime si fluvio-maritime care incarcd marfd pe punte, exceptand navele care
transportd containere, inainteaza spre aprobarea Autoritatii Navale Romane, calculul initial de stabilitate
st calculul final de stabilitate.

Art. 73. - (1) Autoritatea Navala Roména poate ca, la cererea oricarui operator economic portuar
implicat in operarea navei, s desemneze un expert autorizat pentru a expertiza contra cost in contul
solicitantului, starea, stivuirea §i amararea marfurilor la nav, inainte de inceperea operirii sau in timpul
acesteia.

(2) Autoritatea Navald Romana are dreptul de a sista continuarea operirii marfurilor daca in
urma expertizei efectuate rezultd cd existd un pericol pentru siguranta navei, a persoanelor care
manipuleazi marfurile sau pentru mediul inconjuritor.

(3) Autoritatea Navaldi Romana are dreptul de a interzice sau de a opri operatiunile de
incarcare/descércare a navelor si de a lua mésuri corespunzitoare daca se constata ci:

a) navele au gaura de apa la corp;

b) continuarea incircarii/descdrcarii pericliteaza securitatea infrastructurilor si a instalatiilor
portuare;

¢) pescajul navei depageste pescajul maxim admis in dana de operare;

d) exista pericol de poluare;

e) in orice alte cazuri in care se constata ca este periclitatd securitatea infrastructurii portuare.

(4) Orice daune sau consecinte rezultate in urma deteriorarii marfurilor la bordul navei care fac
imposibild continuarea operarii navei precum si orice cheltuiala efectuatd pentru eliminarea pericolelor
determinate de acestea sau a celor previzute la alin. (3) cad in sarcina celor care le-au produs.

Art. 74. - (1) Nava maritima si fluvio-maritima este obligata sa declare numarul si capacitatea
instalatiilor de ridicare si s le puna la dispozitia operatorului portuar in stare buna de functionare pentru
efectuarea operatiunilor de incércare sau descircare, daca contractul comercial prevede acest lucru.

(2) Instalatiile proprii de ridicare cu grad mare de complexitate vor fi deservite de personalul
asigurat de nava, daca nava are in echipaj personal calificat in acest sens si daca contractul comercial o
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prevede. Nava va asigura personal pentru instalatiile proprii de ridicat si in cazul incércarii sau descarcarii
marfurilor periculoase sau agabaritice, in aceleasi conditii.

(3) Atat in cazul navelor maritime si in cel al navelor de navigatie pe ape interioare, propulsate
si nepropulsate, care incarca marfuri in porturi, armatorul sau operatorul navei, este raspunzitor pentru
stivuirea i amararea marfurilor la bord.

(4) In cazul navelor maritime, armatorul sau operatorul navei, prin comandantul acesteia,
raspunde de toate consecintele rezultate ca urmare a executarii defectuoase a operatiunilor prevazute la
alin. (3) sau a neexecutarii lor.

(5) In cazul navelor de navigatie pe ape interioare, armatorul sau operatorul navei, prin
reprezentantul sau, raspunde de toate consecintele rezultate ca urmare a executdrii defectuoase a
operatiunilor prevazute la alin. (3) sau a neexecutarii lor.

Art. 75. - Comandantul navei este obligat sa informeze imediat Autoritatea Navald Romana,
prin Capitania de Port, administratia portuara si operatorul portuar asupra tuturor avariilor sau pagubelor
cauzate infrastructurii si suprastructurii portuare sau altor nave in timpul executdrii operatiunilor de
incércare sau descarcare.

Art. 76. - (1) La bordul navei maritime si fluvio-maritime care efectueaza operatiuni de
incarcare/descarcare, comandantul navei este responsabil pentru implementarea si respectarea normelor
de sanatate si securitate in munca.

(2) Operatorii portuari au obligatia ca inainte de inceperea lucrului sa verifice la bordul navei
conditiile existente de operare In sigurantd a marfurilor si sd solicite comandantului adoptarea si
mentinerea tuturor masurilor de sigurantd care se impun.

(3) Operatorii portuari sunt obligati sa asigure in perimetrul in care isi desfasoard activitatea
masurile de siguranta necesare conform obiectului si specificului activitatii lor. Orice abatere de la aceste
masuri, neadoptarea sau nerespectarea lor va fi anuntatd imediat autoritdtilor competente. Toate
consecintele rezultate din lipsa acestor masuri cad in sarcina celor responsabili de neadoptarea sau
nerespectarea lor.

(4) Operatorii portuari au obligatia de a elabora si respecta masurile de sdnatate si securitate in
munci in zona de activitate.

(5) Operatorii portuari vor pune la dispozitia comandantului, inainte de incércare, toate
informatiile despre marfurile ce urmeaza a fi incarcate pe nava.

(6) Operatorii portuari pot opera la nava numai cu instalatii, utilaje si echipamente:

a) detinute in proprietate sau in folosintda si destinate pentru desfasurarea activitatii de
incarcare/descarcare nave;

b) autorizate;

¢) pentru care detin avize/planuri de amplasare emise de entitatile competente, pe cheurile unde
urmeaza sa lucreze.

Art. 77. - (1) Operatorii economici care desfasoara activitafi de transport naval in porturi $i pe
caile navigabile interioare au obligatia sa transmita administratiilor portuare in a céror zona isi desfasoara
activitatea toate datele solicitate de catre acestea privind volumul de marfa operat, portul de
incércare/descarcare a marfurilor, numéarul de nave operate si normele de operare.

(2) Normele portuare de operare nu se aplica navelor de linie, lash, ferry-boat, navelor de
pasageri si animaliere precum si celor care incarcd sau descarcé alte categorii de marfuri ce nu sunt
nominalizate in normele publicate, precum bitum lichid, LPG etc.

(3) Administratiile au obligatia sa centralizeze aceste date si sa le publice anual.

(4) Pentru navele mentionate la alin. (2) conditiile pe care trebuie s@ le indeplineasca navele,
conditiile de operare sau orice alte prevederi referitoare la operarea navelor si manipularea marfurilor
precum si normele de operare se stabilesc prin contractele incheiate intre operatorii portuari si beneficiarii
acestora.

(5) Conditiile tehnice pe care trebuie s le indeplineasca alte nave specializate cum ar fi: navele
ferry-boat, Ro-Ro, portcontainere si altele asemenea sau cele care incarca marfuri ce nu se incadreaza in
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normele prevéazute la alin. (1), ca de exemplu ciment in vrac, uleiuri vegetale, melasi si altele asemenea
se stabilesc prin contract.

Art. 78. - (1) Operatorii portuari sunt obligati sd respecte normele portuare de operare si
conditiile de aplicabilitate ale acestora pentru operarea navelor si a marfurilor precum si toate conditiile
prevazute in contractele incheiate privind utilizarea infrastructurilor §i suprastructurilor portuare si orice
alte prevederi ale legislatiei in vigoare referitoare la aceste activititi.

(2) Operarea vrachierelor se va face in conformitate cu prevederile Ordinului M.L.P.T.L nr
727/2003 privind aprobarea cerintelor si procedurilor armonizate pentru incircarea si descircarea in
siguranta a vrachierelor, cu modificarile si completirile ulterioare.

Art. 79. - (1) Este interzisa folosirea echipamentelor de lucru la sarcini care depasesc valorile
nominale ale acestora.

(2) Orice accident de munci si/sau avarie produsa infrastructurii portuare sau suprastructurii
portuare precum si marfurilor sau echipamentelor ca urmare a nerespectarii prevederilor alin. (1), cade
in sarcina celor responsabili sau a celor care au dat informatii eronate privind greutatea marfurilor
manipulate, a sarcinii nominale a echipamentelor utilizate sau asupra stirii tehnice a acestora.

(3) Operatorii portuari sunt obligati sd anunte imediat prin orice mijloace, Autoritatea Navali
Romana, administrafia portuard si celelalte autoritati competente despre cauzele si consecintele acestor
accidente de munca sau avarii, sa comunice datele necesare pentru identificarea celor care le-au produs
$1 sa ia imediat toate masurile posibile pentru limitarea efectelor acestora.

Sectiunea a 3 - a
Reguli speciale privind mdarfurile periculoase, poluante si agabaritice

3.1. Reguli speciale privind mdrfurile periculoase

Art. 80. - (1) Toti operatorii economici care transporta sau opereazd mirfuri periculoase in
porturi au obligatia sd respecte prevederile legislatiei nationale si ale acordurilor si conventiilor
internationale la care Romania este parte, respectiv Codul maritim international pentru marfuri
periculoase (Codul IMDG) aprobat prin Ordinul M.T. nr.1597/22.10.2018 privind publicarea acceptirii
Codului maritim international pentru marfuri periculoase (Codul IMDG), adoptat de Organizatia
Maritima Internationald prin Rezolutia MSC.122(75) a Comitetului de sigurantd maritima din 24 mai
2002, asa cum a fost integral amendat prin Rezolutia MSC.406(96) a Comitetului de siguranti maritima
din 13 mai 2016 si ulterior rectificat prin documentul MSC 96/25/Add.2/Corr.1 din 26 octombrie 2017.

(2) Navele de navigatie interioard care sunt implicate in transportul de marfuri periculoase vor
respecta prevederile legislatiei nationale, acordurilor si conventiilor internationale in vigoare.

(3) Marfuri periculoase inseamna substante, materiale si produse incluse in Codul IMDG.

(4) Conform Codului IMDG substantele (inclusiv amestecurile si solutiile) si obiectele sunt
alocate uneia din clasele 1-9 in functie de riscul cel mai predominant sau riscurile cele mai predominante

pe care acestea le prezintd. Unele din aceste clase se subimpart in diviziuni. Aceste clase sau diviziuni
sunt:

Clasa 1: Explozivi
Diviziunea 1.1: Substante si obiecte care prezinta riscul de explozie in masa
Diviziunea 1.2: Substante si obiecte care prezintd risc de proiectie, dar fira risc de
explozie in masa
Diviziunea 1.3: Substante §i obiecte care prezintd fie un risc de incendiu si de suflu
minor, fie un risc minor de proiectie sau ambele riscuri, dar faré risc de explozie in masi
Diviziunea 1.4: Substante si obiecte care nu prezinti un risc semnificativ

Diviziunea 1.5: Substante foarte putin sensibile care prezintd un risc de explozie in
masa
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Diviziunea 1.6: Substante extrem de putin sensibile fara pericol de explozie in masa

Clasa 2: Gaze

Clasa 2.1: gaze inflamabile
Clasa 2.2: gaze neinflamabile, netoxice
Clasa 2.3: gaze toxice

Clasa 3: Lichide inflamabile

Clasa 4: Solide inflamabile; substante susceptibile de aprindere spontana; substante care, in
contact cu apa, degaja gaze inflamabile

Clasa 4.1: solide inflamabile, substante auto reactive, explozivi solizi desensibilizati i
substante de polimerizare
Clasa 4.2: substante susceptibile de aprindere spontana
Clasa 4.3: substante care, in contact cu apa, degaja gaze inflamabile
Clasa 5: Substante oxidante si peroxizi organici
Clasa 5.1: substante oxidante
Clasa 5.2: peroxizi organici
Clasa 6: Substante toxice si infectioase
Clasa 6.1: substante toxice
Clasa 6.2: substante infectioase

Clasa 7: Materiale radioactive

Clasa 8: Substante corozive

Clasa 9: Diverse substante si obiecte periculoase.

Art. 81. - Conform Codului IMDG multe dintre substantele alocate claselor de la | pana la 6.2,
8 si 9 sunt considerate a fi poluanti marini.

Art. 82. - (1) Accesul marfurilor periculoase, cu mijloace de transport pe uscat, in porturi se va
face numai dupi notificarea administratiei portului de cétre operatorul economic interesat.

(2) Notificarea mentionata la alin. (1) va fi transmisa cu cel putin 3 zile inainte de sosirea
marfurilor periculoase in port si va trebui si contind toate elementele de identificare conform prevederilor
legale, inclusiv fisa cu date de securitate a produsului (FDS).

(3) Societatile care opereazd marfuri periculoase pe teritoriul portuar vor detine figele tehnice
de securitate ale produselor emise de citre producitor, suplimentar, in cazul marfurilor periculoase clasa
1 Explozivi, sunt necesare lista de impachetare, acceptul ANCEX (Agentia Nationald de Control al
Exporturilor), planul de interventie in caz de situatii de urgenta.

(4) Persoana Desemnata de operatorul portuar este responsabild cu monitorizarea procedurilor
interne si armonizarea lor cu prezentul Regulament in ceea ce priveste operarea méarfurilor periculoase.

(5) Durata/perioada/timpul de stocare/depozitare in incinta portuard cu caracter temporar a
marfurilor periculoase (direct legata de transportul naval, rutier sau pe cale feratd), pe alte amplasamente
in afara celor special amenajate si autorizate conform legii, este admisa pentru perioade limitate de timp,
in conformitate cu prevederile legale.

Art. 83. - (1) Containerele, rezervoarele portabile si mijloacele terestre de transport al acestora
precum si autocisternele care transportd marfuri periculoase vor avea documentele de insotire si
semnalizarea de avertizare in conformitate cu reglementarile nationale si internationale in vigoare.

(2) Operatorul portuar trebuie:

a) sa se asigure ca tancurile portabile, autocisternele si containerele folosite pentru a transporta
marfuri periculoase au fost certificate conform Conventiei Internationale pentru Siguranta Containerelor
(CSC) 1972, unde este cazul, Codului ADR (Acordul european referitor la transportul international rutier
al marfurilor periculoase) sau corespund prevederilor sectiunilor 12 si 13 ale Introducerii Generale a
Codului IMDG ori sunt certificate printr-un sistem de certificare sau aprobare a unei autoritati
competente;

b) sa verifice prin examinare externa starea fizica a fiecarui container, autocisternd sau tanc
portabil, daca rezistenta acestora ar putea fi afectata si de asemenea, prezenta oricarui semn de scurgere
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a continutului; daca la oricare dintre aceste verificari se descoperd vreo deficientd ce poate afecta
siguranta manipuldrii sau depozitarii unui container de marfa, tanc portabil sau autocisterne, acesta
trebuie sa fie atent inspectat pentru a determina daca mai poate fi manipulat sau depozitat;

c) sa verifice ca fiecare container, autocisternd sau tanc portabil care contine marfuri periculoase
sa fie corect etichetat, sau sd aiba pancarte in conformitate cu codul IMDG/ADR (European Agreement
concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road) ori cu standardele nationale si
internationale aplicabile tipului de transport al marfurilor in cauzi;

d) sa se asigure ca nicio persoana nu deschide sau opereaza un container, tanc portabil sau o
autocisternd contindnd marfuri periculoase, fara un motiv temeinic justificat; daca un container,
autocisternd sau tanc portabil sunt deschise de cétre o persoana autorizatd sd inspecteze continutul
acestora, operatorul portuar trebuie sd se asigure cd persoana in cauzd cunoaste posibilele riscuri ce
decurg din prezenta marfurilor sau substantelor periculoase.

Art. 84. - (1) Administratia portuard sau operatorul portuar pot sa refuze accesul, primirea,
depozitarea, manipularea, incarcarea sau descarcarea marfurilor periculoase, din proprie initiativa sau la
sesizarea oricdrei persoane fizice sau juridice, atunci cand constata ca existd elemente ce nu corespund
solicitdrii sau dacd, din cauza unor modificari ale starii marfurilor in timpul transportului, acestea ar putea
pune in pericol viata, mediul si proprietatea.

(2) Marfurile aflate in situatiile prevazute la alin. (1) vor fi depozitate pe baza avizului
autoritdtilor competente in locuri special amenajate de operatorul portuar, sub pazd severa, cu o
semnalizare corespunzitoare si cu o supraveghere adecvata si calificata, asigurata de operatorul portuar.

(3) Toate cheltuielile si responsabilitétile privind aceste marfuri precum si consecintele rezultate
din actiunea acestora cad in sarcina expeditorului marfurilor periculoase sau poluante.

Art. 85. - Toti operatorii economici implicati in transportul si/sau operarea marfurilor
periculoase sunt obligati sa respecte prevederile reglementarilor interne si internationale, Codului IMDG
privind conditiile de transport, depozitare si manipulare, a celor indicate de solicitant si prevederile
normelor de securitate si sdnatate in munca referitoare la manipularea acestor méarfuri pentru protejarea
vietii umane $i a mediului in conformitate cu Fisa cu date de securitate a produsului (FDS).

Art. 86. - (1) Comandantul navei si operatorul portuar vor lua masurile necesare pentru existenta
unor mijloace de comunicare cu serviciile de urgenta; acestea vor fi mentinute in permanenta stare de
functionare pe toata durata operdrii acestor marfuri.

(2) Operatorul portuar va transmite celor implicati in manipularea marfurilor periculoase lista

in caz de incendiu sau alte pericole.

(3) Comandantul navei si operatorul portuar, in limita atributiilor ce revin fiecaruia, trebuie sa
se asigure cd sunt luate toate masurile de siguranta in cazul eventualei prezente a unor vapori nocivi,
scurgeri de gaze sau pericol de incendiu, inaintea patrunderii personalului intr-un spatiu inchis.

Art. 87. - Operatorul portuar implicat in transportul si/sau operarea marfurilor periculoase este
obligat sa prezinte la solicitarea autoritatilor publice implicate si administratiei, documentele intocmite
in conformitate cu cerintele legale.

Art. 88. - (1) Operatorul portuar, anterior realizarii operatiunilor de transport si/sau operare a
marfurilor periculoase, este obligat sd notifice autoritdtile competente desemnate la nivel judetean
responsabile pentru aplicarea prevederilor legale in acest sens.

(2) Operatorul portuar trebuie sa se asigure cé:

a) marfurile periculoase care urmeazd a fi manipulate sunt certificate si corect clasificate,
ambalate, marcate §i etichetate de cdtre producatorii sau distribuitorii/expeditorii marfurilor astfel incat
sd se supuna specificatiilor codului IMDG sau ADR (Acordul european referitor la transportul
international rutier al marfurilor periculoase) si standardelor nationale sau internationale aplicabile
tipului de marfa si de transport al acesteia;

b) orice persoana angajatd in manipularea marfurilor periculoase are grija sa evite deteriorarea
ambalajelor;
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¢) in afara cazurilor in care marfurile periculoase sunt ambalate in containere si incércate la bord
pe nave special destinate transportului de containere, nici un alt tip de marfa nu va fi manipulat in sau
din navi pe deasupra altor marfuri periculoase stivuite pe punte sau pe dand in cazul cand aceste marfuri
periculoase nu sunt protejate eficient in eventualitatea unui impact;

d) sunt asigurate toate masurile pentru minimizarea efectelor asupra sandtitii persoanelor din
apropiere in cazul in care substanta periculoasa penetreazi ambalajul.

Art. 89. - (1) Operatorul portuar trebuie si ia toate masurile de sigurantd necesare in cazul
operdrii si depozitdrii marfurilor periculoase, inclusiv separarea de alte marfuri incompatibile cu acestea,
in conformitate cu exigentele stabilite prin acest regulament precum si reglementérile internationale §i
nationale.

(2) Se va respecta legislatia nationald, internationala si prevederile codului IMDG aprobat prin
Ordinul M.T. nr.1597/22.10.2018 privind segregarea marfurilor periculoase.

Art. 90. - (1) Operatorul portuar este obligat sd asigure marcarea zonelor de operare a marfurilor
periculoase, paza si supravegherea acestor zone, iar atata timp cat sunt manipulate substante periculoase,
vor fi luate misuri de prevedere pentru a preintdmpina accesul neautorizat al persoanelor i utilajelor in
zonele de manipulare.

(2) Accesul in locurile de manipulare a marfurilor periculoase este permis numai persoanelor
autorizate si al celor implicate direct in operarea acestor marfuri.

(3) Accesul se va face numai dupa un instructaj prealabil privind conditiile de operare si
depozitare ale acestor marfuri.

(4) Utilajele care actioneaza in zona de operare a marfurilor periculoase trebuie si fie conforme
cu cerintele previzute in normele de securitate si sdnitate in muncd pentru asemenea mdrfuri, iar
conducitorii lor trebuie sa respecte instructiunile de manipulare si transport ale acestora, in conformitate
cu Codul ADR (Acordul european referitor la transportul international rutier al marfurilor periculoase).

Art. 91. - (1) Navele specializate care transportda marfuri periculoase lichide in vrac (produse
petroliere/produse chimice/gaze lichefiate) si care intrd in porturi sau care se afld in zona de control a
traficului trebuie si indeplineascd cerintele impuse de conventiile internationale privind transportul
maritim al produselor petroliere, chimice si gazelor lichefiate si Codul ADN (Acordul european referitor
la transportul international pe cai navigabile interioare al marfurilor periculoase) - pentru navele de
navigatie interioard si si posede certificatele necesare si valabile privind starea tehnicd a navei si
echipamentelor sale, in conformitate cu produsele transportate.

(2) Permiterea operirii navelor pentru transportul de mérfuri periculoase lichide in vrac din
porturi se va face in conformitate cu legislatia in vigoare.

Art. 92. - Comandantul unei nave care transportd marfuri periculoase lichide in vrac, fie direct,
fie prin agentul sdu, va comunica in avizarea de sosire i urmétoarele date:

a) starea de incarcare a navei, in balast sau incércatd specificand totodati si daca este “gas free,,
“non gas free” sau inerta;

b) natura mirfurilor periculoase ce fac obiectul transferului astfel: denumirea marfii, densitate,
numiarul UN, clasa de marfuri periculoase din care face parte, cantitatea de marfé ce va fi transferata,
MSDS/ Fisa Tehnica de Securitate a Produsului;

¢) procedura de transfer a marfurilor periculoase: operarea in terminale specializate (terminal
petrolier-chimic, gaze lichefiate), transfer nava-nava (STS) acostat la cheu, transfer la geamandura (SPM
- zona Midia, Mangalia) sau in alte terminale, numai cu aprobarea Capitanului Sef de Port si cu
supravegherea operarii de cétre serviciul specializat din cadrul Autoritatii Navale Romane;

d) specificatii privind echipamentul special necesar pentru manipularea in siguranta a produsului
ce face obiectul transferului astfel: transferul se va realiza cu echipamentele navei, ale terminalului
petrolier sau folosind echipamentele unei alte nave:

e) daci nava va desciirca si va incérca in aceleasi tancuri de marfa, marfuri care necesita curatare
la schimbarea incarcéturii, degazare, neutralizare;
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f) procedura de urgentd a navei conform cu ,,Planul de raspuns™ si Lista de contacte in situatii
de urgenta care trebuie sa contind numele si numarul de telefon al institutiilor ce trebuie anuntate in cazul
unei deversdri a produsului, in caz de incendiu, accidente cauzate de contactul cu produsul sau accidente
de alta naturd aparute in timpul transferului si necesita interventie specializati imediati;

g) dacd nava are la bord si marfuri in tranzit, punctul b) se aplica si pentru acestea.

Art. 93. - (1) Raspunderea pentru modul de legare a navei si mentinerea acestuia in siguranti
pe tot parcursul operarii revine comandantului navei.

(2) Comandantul unei nave care transportd marfuri periculoase lichide in vrac trebuie si se
asigure ca este mentinut serviciul de cart pe punte §i in compartimentul masina de citre personalul
calificat, atunci cand nava este acostata la dana sau se afla la ancora in radele portului.

Art. 94. - (1) Comandantul unei nave care transporta marfuri periculoase lichide in vrac trebuie
sd ia toate masurile necesare pentru a evita aparitia incendiilor si acumularilor de gaze la bord precum si
a celor de siguranta pentru prevenirea aparitiei unui incendiu.

(2) Comandantul unei nave care transportad marfuri periculoase lichide in vrac, trebuie si se
asigure cd dispozitivele electrice folosite sunt dintr-o clasa certificatd drept sigurd pentru lucrul in
atmosferd explozivd/inflamabila, atunci cand in zona de utilizare a acestora se poate forma o asemenea
atmosfera. Aceste dispozitive vor trebui sa fie marcate cu ,,Ex”.

a) Accesul in spatiile mai sus mentionate va fi permis numai cu respectarea urmitoarelor
conditii:

- Concentratia oxigenului = 20,9 %;

- Concentratia de vapori toxici < TLV specific produsului ce a fost transportat in tancul
respectiv;

- Concentratia de vapori inflamabili < 1% din LEL specific produsului ce a fost transportat in
tancul respectiv;

- Masuratorile vor trebui confirmate de catre o persoana autorizatd, deprinsd cu utilizarea
echipamentului potrivit i avand suficiente cunostinte pentru a interpreta rezultatele obtinute care trebuie
sd fie Inregistrate.

b) Daci este necesar, in scopul realizarii unor obiective privind operarea marfii, si se patrunda
in incinta care nu poate fi eliberata de vapori nocivi sau toxici intr-un interval de timp rezonabil si care,
din acest motiv, nu poate fi certificata in temeiul celor stipulate mai sus sau unde este putin probabil ca
incinta sd ramana liberd de vapori nocivi sau toxici, intrarea se va efectua doar de citre personal avand
in dotare aparate de respirat autonome si imbracaminte impermeabild, iar intreaga operatiune se va
desfasura sub supravegherea atenta a ofiterului responsabil; in exteriorul incintei va trebui si se afle
personal dotat cu aparat de respirat autonom individual, echipament de protectie si echipament de salvare,
pregitit pentru interventie. Aparatele de respirat si echipamentele de protectie si salvare trebuie si fie de
tip aprobat.

Art. 95. - (1) Comandantul unei nave care transporta marfuri periculoase lichide in vrac, in
cooperare cu operatorul portuar, trebuie sa se asigure, unde este cazul, ca in timpul manipularii
substantelor periculoase lichide in vrac care ar putea reactiona intr-un mod periculos, fizic sau chimic,
cu orice altd substantd transportatd sau manipulatd, vor fi luate toate masurile de precautie pentru
prevenirea unui asemenea risc, prin selectarea pentru transportul acestora a unor tancuri non-adiacente,
cu sisteme de ventilatie si de pompare separate pentru manipularea lor.

(2) Comandantul navei trebuie sa se asigure ca nicio substantd periculoasa lichidad in vrac nu
vine in contact cu vreun tanc, conductd, valvi sau orice alt echipament al navei care poate reprezenta
pericol prin reactie chimica, coroziune sau prin orice alt tip de actiune asupra acestora.

Art. 96. - (1) Comandantul navei trebuie sa se asigure ca:

a) sunt luate in permanentd masuri de precautie pentru prevenirea patrunderii de vapori
inflamabili gi/sau toxici in spatiile de serviciu si control, in cele de locuit sau in compartimentul de
magini, $i se va mentine o presiune pozitiva in toate aceste compartimente;
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b) cu exceptia valvulelor de respiratie tip p/v menite sa prevind acumularea de presiune/vacuum
in compartimentele de marfd, toate deschiderile din spatiile de depozitare sunt mentinute inchise in
timpul manipulirii substantelor inflamabile si/sau toxice sau a apelor de balast contaminate cu astfel de
substante;

¢) toate uneltele sau echipamentele folosite, de exemplu, pentru probe de marfa sau mésurétori
ale cantitiitii de marfa (ulaj, sondare), sunt utilizate astfel incat sd nu producd scantei care pot genera
aprindere produsului.

(2) Deschiderile pentru inspectie sau de ulaj din spatiile inchise nu trebuie sa fie deschise, iar
deschiderile din spatiile partial inchise vor fi inchise imediat dupd utilizare. Pentru misurdtori a
cantititilor de produs in tancurile de marfa se va folosi un sistem inchis; orice astfel de deschidere va fi
protejati de un ecran de protectie la aprindere eficient sau de un dispozitiv echivalent destinat prevenirii
extinderii focului i care va fi mentinut curat §i in stare bund de functionare.

(3) Comandantul navei trebuie si se asigure ca operarea va fi intrerupta §i nu va fi reluatd pana
nu se adoptd misurile de sigurantd corespunzitoare, in cazul cand se produce un incident in timpul
manipuldrii substantelor periculoase lichide vrac sau a apei de balast contaminatd cu substante
periculoase lichide in vrac i care necesita reparatii la sistemul de pompare sau conectare a incarcaturii
sau care intervine in vreun fel in fluxul neintrerupt al substantelor periculoase lichide in vrac sau al apelor
de balast.

Art. 97. - (1) Comandantul navei care transportd sau a transportat marfuri periculoase lichide in
vrac trebuie sa se asigure ca degazarea, curdtarea navelor care transporté substante periculoase, inclusiv
spalarea titeiului de pe pereti, sau purjarea gazului inert este desfasurata conform manualului de operare
al navei care descrie procedura corectd de efectuare a acestor operafiuni.

(2) Nicio operatiune de degazare, curitare a navelor care transporti substante periculoase sau
de neutralizare nu va fi facuta fira permisiunea reprezentantilor Capitaniei de Port i, unde este cazul, a
operatorului portuar.

Art. 98. - Comandantul navei care transporta substante periculoase lichide in vrac trebuie sa se
asigure cd in timpul operatiunilor de manipulare a acestor substante toate deschiderile de drenaj in
bordajul exterior sunt mentinute inchise cu exceptia cazului cand este necesar ca apa sa fie evacuati si
cd acestea sunt inspectate periodic. Deschiderile de evacuare ale navei pot fi tinute deschise numai daca
existd permisiunea reprezentantului Cépitaniei de Port.

Art. 99. - (1) Operatorul portuar este obligat si elaboreze impreuna cu comandantul navei un
plan de actiune valabil pe toata durata stationdrii navei la dand, care va cuprinde:

a) masuri specifice comune privind comunicatiile si controlul operatiunilor;

b) planul detaliat de operare a marfurilor;

¢) modalitati si responsabilitdti de supraveghere si verificare a operatiunilor;

d) miasuri, responsabilititi si procedee de interventie in eventualitatea unor evenimente care pot
pune in pericol operarea.

(2) Planul elaborat va fi in concordanta cu, si va avea la baza elementele comunicate de nava,
conform art. 98 din prezentul regulament si particularitatile manipularii, transportului si depozitérii
marfurilor in terminal.

Art. 100. - (1) Comandantul navei si operatorul portuar, in limita obligatiilor ce revin fiecaruia,
trebuie sa se asigure cid aparatura de monitorizare a marfurilor, sistemul de oprire in caz de urgenta si
sistemul de alarmi, unde este cazul, au fost testate si declarate satisfacatoare inainte de inceperea operarii
marfurilor.

(2) Comandantul navei si operatorul portuar, in limita obligatiilor ce revin fiecaruia, trebuie sa
se asigure ca:

a) sunt efectuate verificari frecvente pentru a se asigura ca sunt respectati parametrii de operare
(presiuni, temperaturi, debite).
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b) se acorda atentia necesard pentru prevenirea producerii oricaror scurgeri din sistemul de
pompare si din echipamentul conex aflat la bordul navei sau la tarm si cad acestea sunt tinute sub o
supraveghere corespunzatoare pe parcursul manipularii substantelor periculoase lichide in vrac;

c) tancurile navei sunt operate astfel incat sd nu se produca deteriorarea sistemului de conducte
pentru conectare sau a echipamentului conex, sau sa poatd, in orice alt mod, sd nu se puna in pericol
operatiunile de manipulare in desfasurare, pe toata durata manipularii substantelor periculoase lichide in
vrac, a manipularii apei de balast contaminate cu substante periculoase, degazrii sau curatarii tancurilor;

d) pe durata manipularii substantelor periculoase lichide in vrac se efectueazd maisurarea
tancurilor navei si a depozitelor de la tirm pentru a se asigura ca nici unul nu este supraincarcat (max.
98 % vol.).

Art. 101. - (1) Operarea navelor care transportd marfuri periculoase, produse petroliere, gaze
lichefiate si produse chimice, este permisd in functie de conditiile hidrometeorologice, dupa cum
urmeaza: pe vant dinspre postul de acostare de maxim forta 4; pe vant de vest sau est (prova sau pupa)
de maxim forta 6; pe vant de sud de maxim forta 5 si numai atunci cand in timpul ploii nu exista descarcari
electrice in atmosfera.

(2) Pe toata perioada operarii la dand, navele care transportd marfuri periculoase, produse
petroliere, gaze lichefiate si produse chimice, vor avea legatura de impamantare la uscat.

(3) Pe toata perioada operdrii la dand, navele maritime de 20.000 tdw sau mai mari, care
transportd marfuri periculoase, produse petroliere, gaze lichefiate si produse chimice, vor avea
legaturi/parame .,fire wire” fixate in pozitie la prova si la pupa navei pregatite pentru remorcarea de
urgentd a navei in caz de incendiu.

Art. 102. - (1) Pentru evitarea poluarii acvatoriului portuar, la toate navele care efectueaza
operatiuni de incarcare/descarcare hidrocarburi sau alte substante chimice lichide poluante in terminalele
petroliere, administratia portuard va instala, contracost, baraje antipoluare (conform prevederilor
Ordinului Ministrului Transporturilor nr. 261/1996 privind stabilirea unor masuri pentru prevenirea
poludrii la terminalele petroliere din portul Constanta inclusiv zona Midia).

(2) Operatorul terminalului petrolier/agentul navei va solicita, in mod obligatoriu, administratiei
portuare montarea barajului antipoluare, in caz contrar nefiind permisa inceperea operatiunilor de
incarcare/descarcare a navei.

(3) Barajele antipoluante vor imprejmui zona de operare a navelor si vor ramane instalate pe
toata durata de stationare a tancurilor petroliere in aceste dane.

(4) Acostarea navelor ce transporta produse petroliere, chimice si LPG in alte terminale decat
cele specializate este permisd numai cu aprobarea Autoritatii Navale Romane si dacd acestea au obtinut
un certificat de “gas free” eliberat de catre Autoritatea Navala Romana.

(5) Operarea navelor ce transportd produse petroliere este permisd numai in terminale
specializate.

(6) Intrarea in santier a navelor maritime tip tanc ce transporta produse petroliere, chimice sau
LPG este permisd numai dupa ce nava a obtinut un certificat de “gas free” eliberat de Autoritatea Navala
Romana.

3.2. Raportarea incidentelor

Art. 103. - Orice persoana care observa o anomalie in starea marfurilor periculoase de natura a
genera un pericol iminent va informa imediat, prin orice mijloace, administratia portuara si operatorul
portuar si in limita posibilitatilor, pe toti ceilalti operatori economici implicati in operarea lor.

Art. 104. - In cazul in care nu se respectd procedurile sau exista orice tip de impedimente care
pot conduce la incidente prin detonare/explozie, Persoana Desemnata cu Securitatea Facilitatii Portuare
va anunta Dispeceratul Sigurantd Portuard la numarul 0241.60.12.17, e-mail siguranta-
apmc(@constantza-port.ro i orice alte persoane abilitate pentru luarea masurilor necesare.
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Art. 105. - (1) Fiecare operator economic implicat, conform indatoririlor pe care le are, va lua
toate masurile necesare pentru evitarea unui pericol iminent pentru persoane, bunuri sau mediul
inconjurator si va solicita, daca este cazul, sistarea operatiunilor.

(2) Reluarea operatiunilor va putea fi facutd numai dupd obtinerea acordului din partea
administratiei portuare.

Art. 106. - (1) Pe timpul stationdrii navelor in port este interzisa existenta la bordul navelor a
unei cantititi mai mari de marfuri periculoase decat cantitatile prevazute in reglementérile nationale sau
in conventiile internationale la care Romaénia este parte.

(2) In urma unei solicitari justificate a operatorului portuar, avizatd de autoritatea publica
competenta, cantitatile stabilite pot fi modificate, dacé conditiile o impun.

(3) Aceste modificari vor fi comunicate tuturor celor interesati de catre operatorul economic
solicitant in cel mult 24 de ore de la obtinerea avizului.

(4) Substantele radioactive ambalate vor putea fi introduse in perimetrul porturilor numai daca
se conformeaza reglementirilor Agentiei pentru Energia Atomica (IAEA) pentru transportul in siguranta
al materialelor radioactive si reglementarilor nationale pentru acest tip de marfuri.

3.3. Reguli speciale privind mdrfurile agabaritice

Art. 107. - (1) Accesul marfurilor agabaritice in porturi este permis numai dupd obtinerea
acordului din partea administratiei portuare. Operatorul economic interesat va solicita obfinerea
acordului de intrare/iesire si deplasare in incinta portuard a marfurilor agabaritice.

(2) Solicitarea de acord, transmisd administratiei cu cel putin 2 zile inainte de sosirea/efectuarea
transportului agabaritic in incinta portuard, va contine toate elementele necesare care sd permitd
transportul in siguranta al marfurilor prin port.

(3) Datele minime necesare ce trebuie transmise sunt: greutatea si dimensiunile de gabarit ale
marfii, numarul mijlocului de transport, dimensiunile de gabarit ale acestuia, razele de manevra, greutatea
totala pe osii, dimensiunile de gabarit totale ale mijlocului de transport cu marfa incércata, denumirea
operatorului marfii, locul de operare/depozitare in incinta portului, data sosirii transportului la intrarea in
port, data estimata sosire/operare nava. Administratia portuard poate solicita si prezentarea avizului unei
institutii de specialitate agreate, privind posibilitatea de transport in interiorul portului, care va indica §i
traseul ce trebuie urmat.

(4) Transmiterea acordului sau comunicarea interdictiei transportului agabaritic in port se va
face de catre administratia portuard inainte de data prevazuta pentru sosirea/efectuarea transportului in
incinta portuara.

(5) Transmiterea acordului sau comunicarea interdictiei transportului se acorda in functie de
urmatoarele aspecte:

a) existenta licentei valabil detinuta, la data solicitérii, de catre operatorul economic portuar
pentru operare marfa/depozitare in incinta portului;

b) existenta dreptului legal de utilizare a terenului/platformei de catre operatorul economic
portuar, pentru locul de depozitare in incinta portului;

¢) conditiile de trafic existente la momentul formularii cererii;

d) alte situatii care sunt de naturd a afecta buna desfisurare a transportului agabaritic sau a
activitdtii in incinta portului.

(6) Administratia portuara poate cere limitarea sau rearanjarea incdrcaturii daca aceasta
depaseste dimensiunile maxime ale marfurilor ce pot fi transportate prin port sau daci ea poate reprezenta
un potential pericol pentru circulatia in interiorul portului.

(7) Transporturile agabaritice auto se tarifeaza conform tarifelor publicate pe pagina de internet
a companiei.
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Art. 108. - Vehiculul care transporta marfurile agabaritice va avea documentele de insotire si
semnalizarea de avertizare necesare stabilite prin reglementdrile nationale in vigoare.

Art. 109. - Toate lucrdrile ocazionate de transportul marfurilor agabaritice in interiorul
porturilor vor fi suportate de proprietarul acestor marfuri.

Art. 110. - (1) Transportul agabaritic are prioritate absolutd in raport cu celelalte mijloace de
transport aflate in circulatie sau stationare de-a lungul traseului acestuia.

(2) Pe toata durata efectudrii transportului in interiorul portului acesta va fi insotit de un
reprezentant al administratiei portuare care va dirija transportul.

(3) Conducitorul vehiculului ce transportd marfurile agabaritice precum si conducatorii
celorlalte vehicule se vor supune neconditionat dispozitiilor reprezentantului administratiei portuare.

(4) Orice consecintd apdruta ca urmare a unor evenimente cauzate de nerespectarea prevederilor
alineatelor precedente cade in sarcina celor vinovati.

Art. 111. - In zona de activitate a operatorului portuar dirijarea transportului agabaritic va fi
efectuata de cétre un reprezentant al acestuia, in conditiile specificate din prezentul regulament.

Sectiunea a4 - a
Reguli speciale privind operarea navelor fluviale nepropulsate

Art. 112. - (1) Incarcarea si descircarea navelor de navigatie interioara fara echipaj se va face
cu respectarea instructiunilor de operare puse la dispozitia operatorului portuar de catre operatorul navei.

(2) incarcarea cu marfuri in vrac se va face prin doua treceri succesive de la prova la pupa si
invers, iar eliberarea marfii din graifer, macara, echipament de incarcare, se va face de la inaltime redusa,
pentru a preveni suprasolicitarea structurii navei.

CAPITOLUL IV
TARIFAREA PRESTATIILOR PORTUARE

Sectiunea 1
Principii generale

Art. 113. - (1) Pentru punerea la dispozitia utilizatorilor a infrastructurii de transport naval i
pentru prestarea de servicii administratia portuard percepe tarife stabilite conform legislatiei in vigoare.

(2) Tarifele pentru prestatiile efectuate navelor, indiferent de pavilion, aflate in porturi, de catre
administratia portuard sunt exprimate in EURO si sunt aprobate de Consiliul de Administratie. Orice
modificare a tarifelor se face numai in ultimul trimestru al anului in curs pentru anul urmétor.

(3) Contravaloarea acestor prestatii este in sarcina proprietarului sau a operatorului de nava si
se achita prin agentul navei sau direct de catre acestia, in cazul in care nava nu are agent propriu.

(4) Pentru prestatiile efectuate navelor tarifele se platesc in EURO pentru navele apartinand
persoanelor fizice si juridice straine si in echivalent LEI pentru navele care apartin persoanelor fizice si
juridice romane la cursurile oficiale de schimb din data facturarii contravalorii prestatiei, comunicate de
Banca Nationalda a Romaniei, conform reglementarilor legale in vigoare.

Art. 114, - (1) Plata pentru prestatiile efectuate navelor este obligatorie, iar sumele rezultate din
aplicarea tarifelor pentru prestatiile efectuate sunt datorate inainte de plecarea navei din port.

(2) Agentul/utilizatorul navei este obligat sa garanteze sumele si sd efectueze plata sumelor
aferente prestatiilor inainte de plecarea navei din port sau dupa aceasta, in conformitate cu clauzele
prevazute in contractele incheiate cu administratia portuara si cu operatorii economici portuari care au
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prestat servicii navei, independent de incasarea de citre acesta a sumelor reprezentand aceste tarife de la
proprietarul navei, navlositor sau persoana care detine si/sau foloseste nava cu orice titlu.

(3) Neplata sumelor datorate poate determina retinerea navei sau a altor nave ale aceluiasi
proprietar sau operator de nave.

Art. 115. La sumele rezultate din aplicarea tarifelor se adauga cota TVA, dupd caz, conform
normelor legale in vigoare.

Sectiunea a 2 - a
Tarife portuare de bazd

Art. 116. Tarifele portuare de baza pentru navele maritime comerciale sunt:

a) Tariful de acces in port - se aplica la TB al navei inscris in certificatele acesteia, pentru fiecare
intrare in port, in functie de tipul navei si diferentiat pe grupe de TB. La navele care nu au inscris in
documente TB, acesta se va calcula, rotunjit la unitati conform prevederilor art. 19, dupa Regula 3 din
Conventia internationald asupra masurarii tonajului navelor, (TONNAGE - 1969) astfel:

TB=(0,2+0,02 x log 10V) x V
unde: V=L xB x D x 0,9, in care:

V= volumul corpului de nava (m?);

L=lungimea (m);

B=latime (m);

D = pescajul (m);

b) Tariful de cheiaj - se aplici la lungimea maxima a navei (LOA) si la numarul de zile de escald
in port, in functie de tipul navei, de grupa de TB in care se incadreaza nava si felul marfii operate;

¢) Tariful de bazin - se aplici la lungimea maxima a navei (LOA) si la numarul de zile de escala
in port, in functie de tipul navei si de grupa de TB in care se incadreaza nava;

d) Tarife ale autorititilor publice, pentru serviciile efectuate in porturi — se stabilesc prin
reglementiri ale autoritatilor publice centrale si locale, conform legii.

Art. 117. - (1) Tarifele portuare de bazi se aplica tuturor navelor, indiferent daca acestea se afla
la cheu, in dana dubla, tripli etc., in acvatoriul portuar, la ancora sau ancorate la geamandurad conform
tarifelor si conditiilor tarifare de aplicare stabilite de administratia portuara si ficute publice de aceasta
prin brosuri editate ori de céte ori este necesar sau prin portalul administratiei portuare.

(2) Tarifele portuare de bazi se aplica in mod nediscriminatoriu.

Art. 118. - Navele de linie, navele aflate in serviciu de linie, precum si navele de cabotaj sau
alte tipuri de nave pot beneficia de facilitdti, conform conditiilor tarifare elaborate de administratie
portuare. Facilititile sau reducerile se aplica tuturor utilizatorilor in mod nediscriminatoriu si se fac
publice, conform conditiilor tarifare publicate pe pagina de internet a administratiei portuare.

Art. 119. - (1) Documentele acceptate ca bazd pentru aplicarea tarifelor portuare sunt
Certificatul International de Tonaj (International Tonnage Certificate - ITC 1969), Certificat de registru
(Register Certificate)/Certificatul de nationalitate al navei.

(2) Documentele trebuie si fie valabile si vor fi prezentate in copie administratiei portuare.

Sectiunea a 3 - a
Tarifarea serviciilor aferente activitdtilor de transport naval
Art. 120. - Tarifele pentru serviciile de siguranta aferente activitatilor de transport naval sunt

obligatorii.
Art. 121. - (1) Tarifele pentru serviciile speciale se aplica astfel:
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a) Tariful de siguranta si securitate pentru nave pe timpul operarii se aplica in functie de TB al
navei la navele maritime de transport marfuri sau de pasageri si in functie de capacitatea maxima de
incdrcare, exprimatd in tone, la navele de navigatie interioara,

b) Tariful de utilizare Terminal de pasageri de cétre pasagerii de la nave se calculeazi in functie
de numarul de pasageri care tranziteazd Terminalul, implicit dana aferentd acestuia, in baza listei de
pasageri transmisa de citre ofiterul de securitate, angajat al administratiei portuare, confirmata de cétre
comandantul navei/Agentul navei;

¢) Tariful de folosintd temporara scanner, care se redenumeste tarif de mentenanta scanner
incepand cu data de 01.01.2021, se percepe pentru toate containerele care fac obiectul operatiunilor de
import prin portul Constanta Sud (cu exceptia containerelor aflate in tranzit), in baza Declaratiilor de
marfa — FAL intocmite de Agent.

(2) Tarifele pentru furnizarea unor utilitati portuare se aplica astfel:

a) Tariful de furnizare apa se aplica diferentiat in functie de modul de furnizare: direct de la
uscat sau cu nava specializata;

a.l. Prestatia de furnizare apa la nave de la cheu se tarifeazi in baza bonului de prestatie
confirmat de nava sau agent. Aceasta prestatie se executa de catre Sucursala de Servicii Port din cadrul
administratiei portuare.

a.2. In cazul furnizarii apei cu o nava specializata (in rada sau acvatoriul portuar), se livreaza
maxim 60 t/transport, se tarifeazd in baza bonului de livrare apa dulce confirmat de nava sau agent, iar
la costul apei livrate se adauga tariful pentru orele de prestatii ale navei respective. Aceasta prestatie se
executa de catre Sucursala Nave Tehnice Port din cadrul administratiei portuare.

b) Tariful de furnizare energie electrica se aplica la cantitatea de energie electrica consumata,
masurata in kwh.

(3) Pentru activitatea de preluare reziduurilor lichide de la nave, precum si a reziduurilor
menajere $i a gunoiului, administratia portuard aplica urmatoarele tarife, astfel cum sunt publicate pe
pagina de internet:

a) Tarif indirect de preluare deseuri de la nave;

b) Tarif direct de preluare deseuri de la nave;

¢) Chirie nave colector.

(4) Tariful pentru folosirea barajului antipoluant la navele care opereaza in terminalele petroliere
ale portului Constanta (zona Constanta si zona Midia) se aplica la lungimea barajului antipoluare si la
numadrul de zile de escala a navei, astfel:

- L baraj antipoluare x tarif euro/m liniar/zi x nr. zile escala;

- Lungimea barajului antipoluant instalat in jurul navei pentru prevenirea poluarii bazinelor
portuare se calculeazd dupa formula L baraj antipoluare (m) = 1,5 x LOA (m), unde LOA reprezinta
lungimea maxima a navei, in metri.

Aceastd prestatie este obligatorie pentru toate navele care opereaza hidrocarburi in terminalele
petroliere. Barajele antipoluare rdman instalate in jurul navelor care desfisoard operatiuni de
incdrcare/descarcare in terminalele petroliere, pe toata durata de stationare a navelor in aceste dane.

(5) Tariful pentru prestatiile executate cu navele si utilajele portuare se aplicd conform
prevederilor regulamentului, ale anexelor sale si ale comenzilor, conventiilor sau contractelor in vigoare
intre parti la data efectudrii prestatiei.

(6) Serviciile de preluare a reziduurilor lichide se presteaza, la notificarea emisda de
agent/armator, o data pe escald pentru navele maritime care intrd in domeniul de aplicare a OG nr. 9/2022
si 0 datd pe luna pentru navele exceptate de la aplicarea tarifului indirect de preluare deseuri de la nave,
in urmatoarele conditii:

a) transferul reziduurilor lichide se face prin racord international;

b) reziduurile se preiau neincalzite;

c¢) rata minima de transfer a reziduurilor trebuie sa fie 5 mc/ora:
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(7) Pentru navele aflate in rada exterioara, navele tehnice, navele fluviale si navele militare,
exceptate de la aplicarea tarifului indirect, prestatiile se efectueazd la comanda, costul prestatiei se
calculeaza astfel:

- A - Durata prestatiei x chiria navelor colector (numai atunci cand nava colector se deplaseaza
la nava care preda deseuri);

- B - Cantitatea de reziduuri x tarif direct de preluare deseuri de la nave;

- Total: A+ B

a) pentru rate de transfer a reziduurilor mai mici de 5 mc/ora se percepe o majorare cu 50% a
tarifului direct;

b) pentru interventii la poludri accidentale ale bazinului portuar se percepe majorarea cu 100%
a chiriei pentru nava prestatoare.

Sectiunea a 4 — a
Tarife speciale (specifice)

Art. 122, - (1) Conditiile tarifare si nivelul tarifelor pentru alte servicii decat cele prestate de
administratie sau de alte autoritati si cele de siguranta, se stabilesc de catre operatorii economici prestatori
cu respectarea normelor legale in vigoare.

(2) Comunicarea si publicarea tarifelor si a conditiilor tarifare aferente se fac conform
prevederilor Capitolului X — ,, Transmiterea si prelucrarea datelor” din prezentul regulament portuar.

CAPITOLULV
SERVICII DE SIGURANTA PRESTATE iN PORTURI

Art. 123. - (1) In porturile maritime sunt stabilite ca servicii de sigurantd urmatoarele activititi
conexe activitatilor de transport naval:

a) pilotajul navelor maritime si fluvio-maritime la intrarea si la iesirea din porturi, intre danele
aceluiasi port si pe senalele de acces;

b) remorcajul de manevra al navelor maritime si fluvio-maritime in porturi.

(2) Serviciile de siguranta sunt prestate tuturor utilizatorilor care apeleaza la ele, in conformitate
cu prevederile prezentului regulament si ale legislatiei in vigoare, pe o bazd permanentd,
nediscriminatorie, uniforma si continua, in conditii egale in ceea ce priveste calitatea, timpul si pretul.

(3) Este interzis ca serviciile de siguranta sa fie efectuate de operatori economici care:

a) sunt persoane afiliate cu un alt operator economic care presteaza servicii de siguranta in
acelasi port sau zond de pilotaj din Romania (a se vedea Art. 7. pct. 26 Cod Fiscal).

O persoand este afiliatda daca relatia ei cu altd persoana este definitd de cel putin unul dintre
urmétoarele cazuri:

i) o persoana fizica este afiliata cu alta persoana fizica daca acestea sunt sot/sotie sau rude pana
la gradul al I11-lea inclusiv;

ii) o persoand fizica este afiliatd cu o persoana juridicd daca persoana fizica detine, in mod direct
sau indirect, inclusiv detinerile persoanelor afiliate, minimum 25% din valoarea/numarul titlurilor de
participare sau al drepturilor de vot ale unei persoane juridice ori dacad controleazd in mod efectiv
persoana juridicd;

iii) o persoana juridica este afiliata cu alta persoana juridica dacd cel putin aceasta detine, in
mod direct sau indirect, inclusiv detinerile persoanelor afiliate, minimum 25% din valoarea/numarul
titlurilor de participare sau al drepturilor de vot la cealalta persoand juridica ori dacé controleaza in mod
efectiv acea persoand juridica;
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b) gestioneaza/utilizeaza orice resurse materiale, active sau ford de munca destinate efectudrii
ambelor servicii de sigurantd, astfel cum sunt mentionate la alin. (1) de mai sus;

¢) au interese de orice naturd care pot afecta desfasurarea in bune conditii a serviciilor de
siguranta;

d) fara a aduce atingere drepturilor si obligatiilor administratiei stabilite prin prevederile legale
aplicabile, este interzis ca serviciul de pilotaj sa fie efectuat de catre operatori economici, care si fie
persoane afiliate cu persoane care presteaza, in porturile aflate in administrarea CN APM SA, servicii de
sigurantd remorcaj nave maritime si/sau servicii de agenturare si/sau servicii de operare nave si/sau
servicii de legare/dezlegare nave.

Art.124. - In portul comercial Constanta (cu zonele Constanta, Midia si Mangalia) pilotajul
navelor maritime si fluvio-maritime este obligatoriu in urmatoarele situatii: la intrarea/iesirea in/din
porturi sau zone ale acestora, la tranzitarea acvatoriilor portuare spre/dinspre santierele navale sau la
tranzitarea acvatoriilor portuare pentru intrarea/iesirea in/din canalele navigabile conectate la porturi,
precum §i pentru efectuarea manevrelor intre danele aceluiasi port sau intre radele interioare si danele
sale. Pentru manevrele de tragere pe parame, pilotajul este obligatoriu atunci cind distanta de deplasare
este mai mare decat jumatate din lungimea maxima a navei (LOA).

Art. 125. - Toate navele intrate in zona de control a traficului se vor conforma indicatiilor ale
Autoritatii Navale Romane, prin VTS.

Art. 126 - (1) in portul Constanta (cu zonele Constanta, Midia si Mangalia) remorcajul de
manevri este obligatoriu pentru orice nava pentru manevrele de intrare, iesire, mutare de la o dand la
alta, schimbarea liniei de acostare sau manevra de tragere pe parame in cazurile in care pilotajul este
obligatoriu.

(2) Remorcajul de manevra se va executa dupd cum urmeaza:

a) navele cu un TRN mai mic de 1000 sunt obligate sa utilizeze la manevra cel putin un
remorcher cu tractiunea la carlig de minim 5tf. In functie de conditiile hidrometeorologice, comandantul
poate solicita suplimentarea numarului de remorchere;

b) navele cu un TRN mai mare de 1000 si o lungime maxima mai micd sau egald cu 120 m sunt
obligate sa utilizeze la manevra cel putin un remorcher cu tractiunea la cérlig de minim 5 tf. in functie
de conditiile hidrometeorologice, comandantul poate solicita suplimentarea numarului de remorchere;

¢) navele cu o lungime maximad mai mare de 120 m dar mai mica sau egald cu 150 m sunt
obligate sa utilizeze la manevra cel putin doud remorchere, din care unul cu tractiunea la carlig de
minimum 5 tf i unul cu tractiunea la carlig de minimum 10 tf. In functie de conditiile
hidrometeorologice, comandantul poate solicita suplimentarea numarului de remorchere;

d) navele cu o lungime maxima mai mare de 150 m dar mai mici sau egald cu 175 m sunt
obligate sa utilizeze la manevré cel putin doud remorchere din care unul cu tractiunea la carlig de
minimum 10 tf i unul cu tractiunea la carlig de minimum 20 tf. In functie de conditiile
hidrometeorologice, comandantul poate solicita suplimentarea numarului de remorchere;

e) navele cu o lungime maximd mai mare de 175 m, dar mai mica sau egali cu 200 m sunt
obligate sa utilizeze la manevra cel putin 3 remorchere din care unul cu tractiunea la carlig de minimum
10 tf si doud cu tractiunea la carlig de minim 20 tf. in functie de conditiile hidrometeorologice,
comandantul poate solicita suplimentarea numérului de remorchere;

f) navele cu o lungime maximd mai mare de 200 m dar mai mica sau egald cu 240 m sunt
obligate s utilizeze la manevri cel putin trei remorchere din care doud cu tractiunea la cérlig de minimum
20 tf si unul cu tractiunea la carlig de minimum 40 tf. in functie de conditiile hidrometeorologice,
comandantul poate solicita suplimentarea numarului de remorchere;

g) navele cu lungimea maxima mai mare de 240 m sau cu pescajul mai mare de 15 m sunt
obligate sa utilizeze la manevra cel putin patru remorchere din care doud cu tractiunea la carlig de
minimum 20 tf si doud cu tractiunea la carlig de minim 40 tf. In functie de conditiile hidrometeorologice,
comandantul poate solicita suplimentarea numarului de remorchere.
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(3) Daci conditiile hidrometeorologice permit, navele prevazute la art. 126 alin. (2) si care sunt
dotate cu instalatii de manevrd cu propulsoare transversale functionale, sau navele care efectueaza
manevre de tragere pe pardme (pentru care pilotajul este obligatoriu sau pentru care se solicita pilot) pot
fi scutite de utilizarea la manevra a unui remorcher. Scutirea se aplica in cazul in care comandantul navei,
dupd consultarea cu pilotul desemnat sa-l asiste la manevra, hotaraste ca poate executa manevra in
deplina siguranti. in acest caz, comandantul este obligat si informeze in prealabil Autoritatea Navala
Romana, respectiv VTS, sau, dupd caz, Capiténia de port.

(4) Scutirea prevazuta la alin. (3) din prezentul articol nu se aplica navelor care transporta
produse petroliere sau méarfuri periculoase, altele decat navele port container.

(5) Comandantul unei nave poate solicita un numar suplimentar de remorchere la manevra fata
de cerintele minime impuse, functie de conditiile hidrometeorologice si/sau ori de cate ori considera
necesar.

(6) Numarul de remorchere folosit la manevra de tragere pe parame in conditiile art.126 alin.
(3), vor fi stabilite de comandantul navei dupa consultarea cu pilotul desemnat sa- asiste la manevrd, cu
informarea prealabila a Autoritatii Navale Romane, respectiv a VTS sau a Capitaniei de Port, functie de
conditiile hidrometeorologice.

(7) Numarul de remorchere folosit la manevra de plecare de la punctul geamanduri multiple
(PGM) va fi stabilit de comandantul navei dupa consultarea cu pilotul desemnat sd-1 asiste la manevra,
in functie de conditiile hidrometeorologice, cu informarea prealabila a Autoritdtii Navale Romane,
respectiv VTS sau a Capitaniei de Port. La aceste manevre navele sunt obligate s utilizeze cel putin un
remorcher care sa asigure o tractiune la carlig de minimum 20 tf.

(8) Necesitatea folosirii remorcherelor si numarul acestora la manevra navelor de pasageri si a
navelor de pasageri de tip RO-RO dotate cu instalatii de manevra cu propulsoare transversale functionale,
va fi stabilitd de comandantul navei, dupa consultarea cu pilotul desemnat sé-1 asiste la manevra, in
functie de conditiile hidrometeorologice, cu informarea prealabild a Autoritatii Navale Romane, respectiv
VTS, sau dupi caz, a Capitaniei de Port.

(9) In conditii hidrometeorologice nefavorabile, necesarul de remorchere de manevra pentru
manevrele care se efectueaza in zonele Midia si Mangalia din portul Constanta, se stabileste de catre
comandantul navei si pilot, cu aprobarea Autoritatii Navale Romane, respectiv a Capitanului Sef de Port
si instiinfarea administratiei portuare.

Sectiunea 1
Pilotajul navelor

Art. 127. - (1) Pilotajul navelor maritime si fluvio-maritime constituie serviciu de siguranta si
este obligatoriu in porturi, conform prezentului Regulament portuar si a legislatiei in vigoare.

(2) Fac exceptie urmatoarele categorii de nave:

- nave militare;

- navele tehnice portuare;

- navele de pescuit costier cu zond de navigatie de pana la 50 Mm fata de coasta;

- ambarcatiunile de agrement astfel cum sunt definite in Hotararea Guvernului nr. 464/2017
privind ambarcatiunile de agrement si moto vehiculele nautice;

- navele din dotarea Politiei de Frontiera Romane, Politiei Roméne, Autoritdtii Nationale a
Vamilor, Autoritatii Navale Romane si Regiei Autonome "Administratia Fluviala a Dunarii de Jos"
Galati;

- navele A.R.S.V.O.M..

(3) Tragerea pe parame este consideratd manevra si va fi efectuata cu pilot la bord, daca distanta
de deplasare este mai mare de jumdtate din lungimea maxima a navei. Raspunderea asupra unor eventuale
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daune cauzate infrastructurii si suprastructurii portuare sau altor nave ca urmare a folosirii manevrei de
tragere pe parame revine comandantului navei.

(4) In portul Constanta (cu zonele Constanta, Midia si Mangalia) serviciul de pilotaj al navelor
maritime i fluvio-maritime se asigurd de catre administratia portuara, conform prevederilor legale in
vigoare.

(5) Pilotajul este asigurat la orice ord, ziua si noaptea, exceptéand situatiile mentionate la art. 34
alin. (2). Suspendarea manevrelor va fi dispusd de Autoritatea Navala Romand si comunicatéd celor
interesati prin VTS sau direct, dupd caz.

Art. 128. - (1) Toate navele intrate in zona de control al traficului se vor conforma indicatiilor
Autoritatii Navale Romane, respectiv VTS sau Cipitiniei de Port privind locul si momentul ambarcérii
si debarcarii pilotului.

(2) Comandantul navei este obligat si ia toate mdsurile de siguranta pentru ambarcarea si
debarcarea pilotului si pentru siguranta pilotinei.

(3) Ambarcarea/debarcarea pilotului in conditii, hidrometeorologice nefavorabile se poate face
cu aprobarea, VTS sau a Capitaniei de Port, la adapostul digurilor. In acest caz pilotina va monitoriza
nava pana la ambarcarea pilotului sau pana cand nava va pérasi portul.

(4) Pilotul este obligat ca la toate manevrele pe care le efectueazi sa realizeze un schimb de
informatii eficient cu comandantul navei asigurand astfel cresterea sigurantei efecturii manevrei. Pilotul
este obligat si prezinte comandantului navei schita manevrei in care va fi specificat, fira a se limita la
traseul de manevra, dimensiunile senalului navigabil, adancimile pe traseul de manevrd, pozifionarea
geamandurilor, numarul de remorchere, locul de actiune al acestora pe timpul manevrei, puterea la carlig,
inaintea inceperii manevrei. O copie a schitei de manevrd semnata si stampilatd de comandant va fi
péstrati si arhivatd pe o perioadd de | an de catre administratia portuard, prin structura sa functionala
care desfagoara serviciul de pilotaj.

(5) Formatul fisei cu schimbul de informatii va fi inaintata spre avizare de cétre Autoritatea
Navala Romana.

(6) Pilotul are obligatia ca pe durata intregii manevre sa informeze cépitanii remorcherelor
participante la manevra in legéturd cu modul in care este actionatd masina navei, inainte sau imediat dupa
darea comenzii asupra masinilor navei.

Art. 129. - (1) Solicitarea pilotului se face de citre agentul navei prin buletinul de pilotaj.
Prezenta pilotului la bordul navei va fi solicitata dupa ce agentul/operatorul navei confirma ca nava este
gata de plecare (formalitati, control terminat, avizari primite, nava liberd de plecare inclusiv
macarale/barje/vecinatati libere in vederea efectudrii manevrei in sigurantd).

(2) Operatorii portuari vor informa serviciul de pilotaj ca au luat toate mésurile necesare
desfasuririi in sigurantd a manevrelor de sosire/plecare/mutare, respectiv:

a) prezenta unui reprezentant al operatorului pe dan4, inainte de sosirea navei, care si asigure
stabilirea pozitiei navei la cheu, prin mijloace tehnice specifice precum bicon semnalizare culoare
fosforescentd pe timp de zi si bicon cu lumina intermitentd pe timp de noapte destinat pozitiondrii navei
la una din extremititle navei, cu conditia asigurdrii unui spatiu de cel putin 10% din lungimea navei la
extremitdtile prova si pupa. in cazul navelor care vor acosta in danele fund de bazin, se va pastra o
distanta de siguranta fata de danele adiacente;

b) pozitionarea macaralelor de cheu, in asa fel incat sa reduca la minim riscul colizionarii
acestora in timpul manevrei, gruparea macaralelor la mijlocul navei.

(3) Aprobarea de incepere precum si eventualele decaléri ale manevrelor fatd de termenele de
incepere prevazute vor fi date numai de Autoritatea Navald Romana, prin VTS sau de Capitania de Port,
cu acordul administratiei.

(4) Pilotul nu va executa manevra navelor care nu dispun de mijloacele necesare efectudrii in
sigurantd a manevrei si va informa Autoritatea Navala Romana, respectiv VTS sau Cipiténia de Port.

(5) Agentul navei va comunica comandantului data si ora efectudrii manevrei. Acesta este
obligat sa aiba in acel moment nava gata de manevra.
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(6) Intarzierile in executarea manevrelor si motivele acestora vor fi aduse la cunostinta
Capitéaniei de Port de catre administratia portuard prin structura sa functionald care desfasoard serviciul
de pilotaj al administratiei portuare, si care va consemna acest fapt in evidentele lor.

(7) Toate consecintele rezultate din aceste intarzieri cad in sarcina celor care le-au produs.

Art. 130. - (1) Pilotii sunt obligati s cunoasca adancimile pe traseul pe care se efectueaza
manevra astfel incét aceasta sa se faci cu asigurarea permanenti a rezervei minime de siguranta sub chila
navei. Determinarea si comunicarea adancimilor in porturi se face de catre administratia portuara.

(2) Cu exceptia navelor specializate ce participa la manevrd, nu este permisa, pe toata durata
manevrei, apropierea altor nave de nava aflatd in manevra.

Art. 131. - (1) Manevra de sosire se considera inceputa din momentul urcérii pilotului la bordul
navei, care informeaza Autoritatea Navald Romana, respectiv VTS sau Cépitania de Port in legéturd cu
inceperea manevrei si dupa ce primeste acordul de efectuare al manevrei.

(2) Manevra de sosire si acostare a navei in siguranta la cheu se considera terminata in momentul
asigurdrii ultimei legaturi la cheu, respectiv eliberarea de la manevra a tuturor remorcherelor si
informarea Autoritdtii Navale Romane, respectiv VTS sau a Capitaniei de Port in legdtura cu terminarea
manevrei.

(3) In cazul manevrei de sosire la rada interioara sau intr-un punct de acostare la geamanduri
multiple, manevra de sosire se considera terminata odata cu ancorarea in siguranta a navei sau legarea
acesteia la geamanduri, dupa caz si informarea Autoritatii Navale Romane, respectiv VTS sau a
Capitaniei de Port in legatura cu terminarea manevrei.

(4) Manevra de plecare se considerd inceputd din momentul urcarii pilotului la bordul navei,
care informeaza si solicitd acordul Autoritatii Navale Romaéne, respectiv al VTS sau al Cépitaniei de Port
in legdturd cu inceperea manevrei si dupa ce primeste acordul de efectuare a manevrei.

(5) Manevra de plecare se considera terminatd odatd cu cobordrea pilotului de la bord sau
punerea navei pe drum, daca debarcarea pilotului este impiedicata de existenta unor condifii deosebite.
Pilotul solicita permisiunea de a cobora de la bordul navei, informand in acelasi timp Autoritatea Navala
Romana, respectiv VTS sau Cipitania de Port cu privire la finalizarea manevrei.

(6) Nava aflatda in manevrd va fi in permanentd legdturd cu Autoritatea Navalda Romana,
respectiv VTS sau, dupa caz, Capitania de Port, informand asupra inceperii, conditiilor de derulare si a
finalizarii manevrei, precum si asupra producerii oricérui eveniment petrecut in timpul manevrei.

(7) Comandantul navei si pilotul sunt obligati sa isi furnizeze reciproc toate informatiile in
vederea efectudrii in sigurantd a manevrei.

(8) Pilotul nu va parasi nava decét dupa aprobarea Autoritatii Navale Romane, respectiv VTS
sau a Capitaniei de Port.

Art. 132. - (1) Pilotul este obligat ca pe tot timpul desfasurarii manevrei sa asiste comandantul
navei §i sd-1 avertizeze asupra riscurilor ce pot apérea daca constata ca drumul pe care se deplaseazi nava
poate pune in pericol infrastructura si suprastructura portuara, alte nave, mediul inconjurétor sau ar putea
conduce la incélcarea regulilor de navigatie si sigurantd din zona respectiva.

(2) Pilotul va anunta imediat. prin orice mijloace, Autoritatea Navala Romane, respectiv VTS
sau Capitania de Port in cazul in care comandantul navei, indiferent de rezultatele actiunilor intreprinse,
nu va urma indicatiile sale.

(3) Pe timpul cat pilotul este prezent la bord, comandantul continua a fi rdspunzator de manevra
navei sale si de orice daune care vor rezulta in urma manevrelor ce se executd cu nava sa. Pilotul nu
inlocuieste pe comandant la manevra navei: el indica drumul si asista pe comandant la efectuarea
manevrelor necesare pentru a urma drumul indicat la intrare, acostare, ancorare sau plecare din port.

(4) Pilotul nu este raspunzitor de incidentele sau accidentele produse in timpul manevrei, cu
exceptia cazurilor in care acestea s-au produs ca urmare a informatiilor incomplete sau incorecte pe care
le-a furnizat comandantului navei.
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Art.133. - (1) Administratia portuara, prin structura sa functionala care desfasoara serviciul de
pilotaj al navelor maritime si fluvio-maritime in portul Constanta (zonele Constanta, Midia si Mangalia)
are obligatia de a asigura permanenta serviciilor, incluzind si veghea in canalele VHF de lucru.

(2) Administratia portuara, prin structura sa functionala care desfasoara serviciul de pilotaj va
tine o evidenta strictd a manevrelor efectuate, in registrul de manevre, care poate fi si in format electronic,
§i se arhiveazi pe o perioadd de 5 ani. Acest registru trebuie sd contini cel putin urmatoarele informatii:
Nr.crt., Numele navei, Pavilion, LOA, Agent, Tipul manevrei, Data, si ora inceperii si finalizarii
manevrei, Numele pilotului/pilotilor, Remorchere folosite la manevra, Observatii.

(3) Pilotii sunt obligati s consemneze n rapoartele de manevri toate situatiile speciale, pescaje
declarate eronat, eventuale intarzieri nejustificate ale manevrei etc., ce vor fi comunicate administratiei
portuare si Capitaniei de Port.

(4) Administratia portuard, prin structura sa functionala care desfasoara serviciul de pilotaj al
navelor maritime si fluvio-maritime in portul Constanta (zonele Constanta, Midia si Mangalia) este
obligata sd puni la dispozitia Autoritatii Navale Romane evidentele sale si orice alte documente privind
manevrele, ori de cate ori acestea ii vor fi solicitate.

(5) Pilotii sunt obligati sd anunte imediat Cépitania de Port si administratia portuard asupra:

a) oricdror incdlcari ale regulilor de navigatie, a oricdror evenimente de natura a pune in pericol
siguranta portului sau mediul inconjurdtor sau despre orice nerespectare a indicatiilor lor de citre
comandantul navei pe durata efectuarii manevrei;

b) oricdror schimbari fata de situatia cunoscuta in zona de control a traficului;

c) obiectelor scoase din api la virarea ancorelor;

d) oricaror avarii produse, esudri, abordaje, coliziuni, avarii, incendii, poludri, accidente, greve,
acte de indisciplind sau altele asemenea sau avarii constatate in timpul manevrei asupra sistemului de
balizaj, infrastructurii §i suprastructurii portuare, mediului inconjurator sau asupra altor nave, chiar daca
acestea nu au fost produse de nava pilotata.

(6) in cazul producerii unor evenimente in timpul desfasurarii manevrei, pilotul va depune la
Autoritatea Navalda Romand un raport scris.

Sectiunea a 2 - a
Remorcajul navelor

Art. 134. - (1) Remorcajul de manevra al navelor maritime si fluvio-maritime constituie serviciu
de siguranta si este obligatoriu in porturi, conform prevederilor prezentului Regulament portuar si ale
legislatiei in vigoare.

(2) Dezeguarea navelor sau prestatiile speciale ale remorcherelor in orice situatii periculoase
inclusiv in cazuri de ajutor §i/sau salvare nu constituie remorcaj de manevri al navei, chiar daca aceste
situatii au survenit in timpul efectudrii manevrei de remorcare.

Art. 135. - (1) Serviciul de remorcaj de manevri al navelor maritime si fluvio-maritime in portul
Constanta (cu zonele Constanta, Midia, si Mangalia) se asigura de catre administratia portuara prin
intermediul operatorilor economici specializati, autorizati in conditiile legii, in baza contractului de
prestdri servicii incheiat in mod nediscriminatoriu, conform criteriilor impuse de contractul cadru.

(2) Societatea de remorcaj va trimite la manevra remorchere corespunzitoare, cu documente si
certificate valabile §i este raspunzitoare de starea tehnicad a acestora si de existenta certificatului de
bollard pull.

Art. 136. - (1) In timpul manevrelor, comandantii remorcherelor executi dispozitiile primite de
la comandantul navei direct sau prin intermediul pilotului.

(2) In cazul manevrelor de tragere pe parame comandantul va stabili daci este necesara asistenta
remorcherelor si numarul acestora.
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(3) Comandantul navei poate solicita asistenta pilotului §i a remorcherelor si in cazul cand
tragerea pe parame se efectueaza pe o distantd mai mica decat jumatatea din lungimea maxima a navei.

(4) Este interzisa folosirea la manevrd a remorcherelor dotate doar cu un motor principal, o
carma si o elice, chiar daca respectivul remorcher este dotat cu bowthruster.

Art, 137. - Navele maritime au obligatia de a le pune la dispozitie remorcherelor parame de
remorca pentru desfasurarea in conditii de sigurantd a manevrelor. Navele maritime pot opta pentru
folosirea pardmelor de remorca ale remorcherelor participante la manevra, atunci cand acestea sunt dotate
cu astfel de parame. Orice parama de remorca folositd in activitatea de remorcaj trebuie si fie destinata
activitafii de remorcare $i sa detina certificate care sa ateste rezistenta de rupere.

Art. 138. - (1) Daca se foloseste manevra de impingere, locul de actiune al remorcherului va fi
stabilit de comandantul navei care isi asumad intreaga raspundere pentru avariile produse din cauza
alegerii unui loc de impingere necorespunzitor.

(2) In cazul in care capitanul maritim portuar al unui remorcher participant la manevra considera
ca instructiunile primite de la comandantul navei remorcate, direct sau prin intermediul pilotului, pun sau
pot pune in pericol siguranta navei proprii, va comunica in cel mai scurt timp aceste aspecte navei.
Comandantul navei remorcate va lua toate masurile necesare pentru a asigura atat siguranta navei sale,
cét si siguranta remorcherelor participante la manevra.

Art. 139. — (1) Remorcherele vor parasi nava numai dupa ce aceasta a fost acostata si legata in
sigurantd la cheu $i numai cu acordul comandantului navei.

(2) Manevra efectivd de remorcaj a unei nave maritime sau fluvio-maritime se considera
inceputd odata cu ajungerea remorcherului in locul indicat de pilot ca zona de incepere a manevrei (pentru
manevrele de sosire) sau la nava (pentru manevrele de plecare sau mutare) si se considera incheiata in
momentul in care remorcherul primeste comanda "liber de la manevra" de la comandantul navei sau prin
intermediul pilotului.

Art. 140. - (1) Capitanul sef de port, prin VTS sau Cépitania de Port poate cere intreruperea
remorcajului in curs pentru acordarea de asistentd altei nave sau pentru a preveni alte pericole asupra
portului, numai dacd aceastd cerinta nu genereaza pericole pentru nava remorcatd, determinate de lipsa
remorcajului sau a asistentei.

(2) Remorcherul care a parasit manevra in aceste circumstante nu va fi rispunzitor pentru nici
o pierdere, avarie, prejudiciu sau intarziere cauzate navei remorcate ca o consecinti a acestui fapt.

CAPITOLUL VI
ALTE SERVICII PRESTATE IN PORTURI

Sectiunea 1
Preluarea deseurilor menajere de la operatorii economici portuari si a reziduurilor
provenite de la nave

Art.141. - (1) Administratia portuard asigurd colectarea deseurilor menajere generate de
activitatile desfasurate de operatorii economici in incinta portuara.

(2) Preluarea degeurilor menajere se realizeaza de catre operatori de salubrizare autorizati de
cdtre autoritatea locala pentru protectia mediului si care detin licenta de lucru pentru desfasurarea acestei
activitati.

Art. 142. - (1) Administratia portuara asigura preluarea deseurilor provenite de la navele care
fac escala sau opereaza in porturile maritime roménesti si care intra sub incidenta anexelor I, I, IV, V si
VI la Conventia Internationala MARPOL 73/78.
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(2) Administratia portuara asigurd dotarea adecvata si disponibilitatea permanent a instalatiilor
de preluare a deseurilor de la nave, in conformitate cu necesitatile navelor care fac escali in port, fird a
produce intarzieri nejustificate acestora.

(3) Administratia portuarad elaboreaza §i implementeazi planul de preluare si gestionare a
deseurilor provenite de la nave conform cerintelor legislatiei in vigoare si il inainteazi in vederea
aprobdrii citre Agentia pentru Protectia Mediului Constanta, dupd ce in prealabil a fost avizat de
Autoritatea Navala Romana.

(4) Planul de preluare si gestionare a deseurilor provenite de la nave este disponibil tuturor
utilizatorilor portuari prin intermediul paginii de internet a administratiei portuare la sectiunea
“Certificari” - Protectia Mediului.

Art. 143. - Obligatia de a preda deseurile menajere si gunoiul revine atat navelor acostate la
cheu cat si celor aflate in dana dubla, tripla sau ancorate in radele interioare.

Art. 144. - O nava maritima si fluvio-maritima poate pleca spre urmitorul port de escala fird sa
predea deseul generat de ea dacd, in urma informatiilor furnizate inainte de intrarea in port, reiese ci
existd suficient spatiu destinat pentru depozitarea deseurilor care au fost acumulate si a celor care vor fi
acumulate in timpul voiajului prognozat pand la urmatorul port de destinatie cunoscut, conform
prevederilor legale in vigoare privind instalatiile portuare de preluare a deseurilor generate de navi si a
reziduurilor marfii.

Art. 145. - Obligatiile administratiei referitoare la preluarea gunoiului de la nave devin
inaplicabile in situatia in care se afla in imposibilitate obiectiva de preluare, generati de lipsa accesului
la navi a instalatiilor de preluare (ex.: Nava se afla sub operare, acces obturat de marfa sau vagoane, nava
se afla in rada interioard, alte asemenea).

Sectiunea a 2 - a
Dragajul si intretinerea acvatoriului portuar

Art. 146. - Administratia portuard organizeazd si efectueazd prin operatorii economici
specializati activitatea de dragaj in conformitate cu planurile de dezvoltare si intretinere a porturilor in
vederea asigurdrii conditiilor necesare pentru desfasurarea normala a activititilor portuare.

Art. 147. - Lucrdrile in acvatoriile porturilor, inclusiv dragajele, se pot executa in conditiile
legii, numai dupa autorizarea lor de cétre administratia portuara in conformitate cu planurile de intretinere
si dezvoltare ale porturilor si dupa instiintarea Autoritatii Navale Roméne sau a Capiténiei de Port, dupi
caz, pentru inceperea lucrarilor.

Art. 148. - Materialele rezultate din dragaje se depun ca material de umplutura in zone special
destinate, stabilite de administratia portuara.

Art. 149. - In porturi administratia portuard organizeazi si efectueaza intreaga activitate de
masuratori hidrografice necesare utilizirii de céatre nave a acvatoriului portuar.

Art. 150. - (1) Administratia portuara are obligatia de a aduce la cunostinta Capitaniei de Port
si operatorilor economici portuari ce presteaza servicii de sigurantd adancimile si orice modificare a
adancimilor ca urmare a executiei lucrarilor de dragaj.

(2) In zona danelor unde se manipuleazi marfuri solide in vrac, operatorii portuari au obligatia
de a lua masuri pentru evitarea céderilor de marfa in bazinul portuar.

(3) Plata prestatiilor de dragaj efectuate ca urmare a modificarii adancimilor in zona gestionati
de operatorul portuar se va face de citre acesta in toate situatiile care ii sunt imputabile.

Art. 151. - Administratia portuara furnizeaza contracost operatorilor economici interesati, la
cererea acestora, planurile cu adancimile efectuate in zona solicitata.

Art. 152. - Activitatea de dragaj in porturi se efectueazd de cétre operatori economici
specializati, in baza unui contract incheiat cu administratia portuari.
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Art. 153. - (1) Dragajul se realizeaza in baza unor proceduri de achizitie publici, organizate de
administrafia portuard, in baza prevederilor legale in vigoare.

(2) Administrafia portuara elaboreaza caietele de sarcini necesare realizirii obiectivelor din
programele sale privind intrefinerea acvatoriului portuar.

(3) Operatorul economic castigator al licitatiei este obligat s respecte prevederile caietului de
sarcini §i ale ofertei depuse si sa execute lucrarea in conditiile calitative si in termenele previzute in
contract,

Art. 154. - (1) Activitatile de dragaj din zona danelor si a bazinelor portuare care pot afecta
activitatea navelor se fac pe baza unor grafice de dragaj elaborate de administratia portuard si de
executantul dragajului de comun acord cu operatorii portuari ce au activitati in zonele afectate.

(2) Executantul lucrédrilor de dragaj trebuie sd se conformeze prevederilor acestor grafice, sa
comunice zilnic administratiei portuare si Capitaniei de Port lucrérile ce le va executa si si obtina
aprobdrile necesare.

(3) Executantul este obligat sa semnalizeze in mod corespunzitor activitatea sa in zona, conform
regulilor nationale si internationale in vigoare.

Sectiunea a 3 —a
Apdrarea impotriva incendiilor

Art. 155. - Persoanele fizice si juridice care desfasoara activititi in porturi sau care utilizeazi
serviciile acestora, precum §i navele, sunt obligate si respecte in orice imprejurare reglementirile tehnice
si dispozitiile de aparare impotriva incendiilor si si nu primejduiasca, prin deciziile si faptele lor, viata,
bunurile §i mediul.

Art. 156. - (1) Persoanele fizice si juridice care desfisoara activitati in porturi sau care utilizeazi
serviciile acestora, precum si navele, raspund, potrivit legii, de stabilirea si aplicarea masurilor de aparare
impotriva incendiilor, precum si de consecintele producerii incendiilor.

(2) La incheierea oricaror acte de transmitere temporari a dreptului de folosinta asupra bunurilor
imobile, precum si a contractelor de antrepriza, partile sunt obligate si prevadi expres in actele respective
raspunderile ce le revin In ceea ce priveste apararea impotriva incendiilor.

(3) Persoanele fizice si juridice care desfagoara activitati in porturi sau care utilizeazi serviciile
acestora, precum si navele, au obligatia sd conlucreze cu autoritdtile portuare si cu organele de
specialitate ale acestora in organizarea, asigurarea, pregitirea si punerea in aplicare a planurilor de
interventie in caz de incendiu.

Art. 157. - In scopul prevenirii incendiilor operatorii economici care desfisoara activitati in
porturi sunt obligati:

a) sa stabileasca, prin dispozitii scrise, responsabilititile si modul de organizare pentru apirarea
impotriva incendiilor in unitatea sa, si le actualizeze ori de cite ori apar modificari si s le aduci la
cunostinta salariatilor, utilizatorilor si oriciror persoane interesate;

b) s solicite si sd obtina avizele si autorizatiile de securitate la incendiu, previzute de lege si si
asigure respectarea conditiilor care au stat la baza eliberirii acestora;

¢) sa permitd, in conditiile legii, executarea controalelor si a inspectiilor de prevenire impotriva
incendiilor, sd prezinte documentele si informatiile solicitate si si nu ingreuneze sau si obstructioneze in
niciun fel efectuarea acestora;

d) si permita alimentarea cu apa a autospecialelor de interventie in situatii de urgent3;

e) sa intocmeasca, sd actualizeze permanent si sd transmitd Inspectoratului pentru Situatii de
Urgenta lista cu substantele periculoase, clasificate potrivit legii, utilizate in activitatea sa sub orice
forma, cu mentiuni privind: proprietatile fizico-chimice, codurile de identificare, riscurile pe care le
prezintd pentru sanatate $i mediu, mijloacele de protectie recomandate, metodele de interventie si prim
ajutor, substantele pentru stingere, neutralizare sau decontaminare;
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f) sa elaboreze instructiunile de aparare impotriva incendiilor si sa stabileasca atributiile ce revin
salariatilor la locurile de munca;

g) sad verifice daca salariatii cunosc si respectd instructiunile necesare privind masurile de
apdrare impotriva incendiilor si sd verifice respectarea acestor masuri semnalate corespunzitor prin
indicatoare de avertizare de cétre persoanele din exterior care au acces in unitatea sa;

h) sd asigure, conform criteriilor de performanta constituirea, cu avizul Inspectoratului pentru
Situatii de Urgenta, a serviciului de urgenta privat, precum si functionarea acestuia;

i) sa solicite si s obtind avizele de infiintare si pentru sectoarele de competenta ale serviciului
privat pentru situatii de urgenta si s asigure respectarea conditiilor care au stat la baza eliberarii acestora;

j) sa permitd, la solicitare, accesul fortelor Inspectoratului pentru Situatii de Urgenta in unitatea
sa in scop de recunoastere, instruire sau de antrenament si sd participe la exercitiile si aplicatiile tactice
de interventie organizate de acesta;

k) sa asigure utilizarea, verificarea, intretinerea si repararea mijloacelor de aparare impotriva
incendiilor cu personal atestat, conform instructiunilor furnizate de proiectant;

I) s asigure pregdtirea si antrenarea serviciului de urgenta privat pentru interventie;

m) sd asigure si sd pund in mod gratuit la dispozitie fortelor chemate in ajutor mijloacele tehnice
pentru apdrare impotriva incendiilor §i echipamentele de protectie specifice riscurilor care decurg din
existenta si functionarea unititii sale, precum si antidotul si medicamentele pentru acordarea primului
ajutor;

n) sa stabileasca si sa transmita cétre transportatorii, distribuitorii si utilizatorii produselor sale
regulile si masurile de apdrare impotriva incendiilor, specifice acestora, corelate cu riscurile la utilizarea,
manipularea, transportul si depozitarea produselor respective;

o) sa informeze de indata, prin orice mijloc, inspectoratul despre izbucnirea si stingerea cu forte
si mijloace proprii a oricdrui incendiu, iar in termen de 3 zile lucrdtoare s completeze si sd trimita
acestuia raportul de interventie;

p) sa asigure echiparea constructiilor si amenajarilor cu mijloace tehnice de apéarare impotriva
incendiilor certificate conform legii;

q) sa indeplineasca orice alte atributii prevazute de lege privind apararea impotriva incendiilor.

Art. 158. - (1) La obiectivele terestre din porturi, operatorii economici portuari au obligatia sa
asigure interventia operativa pentru stingerea incendiilor, salvarea, acordarea primului ajutor si protectia
persoanelor, in sectoarele/zonele pe care le administreaza/utilizeaza.

(2) Interventia operativa pentru stingerea incendiilor la navele aflate in port se asigura de catre
toate navele si echipajele aflate in port sau in apropiere, administratia portuard, precum si orice operator
economic portuar care dispune de forte si mijloace de interventie, sub coordonarea Capitaniei de Port in
a carei zona de competenta s-a produs incidentul, in conformitate cu prevederile legislatiei nationale si
ale acordurilor si conventiilor internationale.

Art. 159. - Orice persoand care observa un incendiu este obligata sd anunte in cel mai scurt
timp, prin orice mijloace serviciile de urgenta profesioniste, Autoritatea Navala Romana si administratia
portuara si sa ia masuri, dupd posibilitdtile sale, pentru limitarea si stingerea incendiului.

Art. 160. - In toate cazurile de sinistru, calamitate, de pericol, poluare si altele asemenea sau de
interes general, apdrute pe mare, in apele nationale navigabile sau in porturi, Autoritatea Navala Romana
in a cdrei zona de activitate se petrec acestea coordoneaza toate activitatile de salvare si de limitare a
efectelor acestora.

Art. 161. - (1) Operatorii economici care desfisoara activitdfi in porturi au obligatia s asigure
accesul permanent la mijloacele fixe de stingere a incendiului, precum si la hidrantii si reteaua de apa de
incendiu si sd@ mentind libere cidile de acces si iesirile de urgenta.

(2) Operatorii economici care desfagoard activitdfi in porturi au obligatia sd isi asigure
mijloacele de prima interventie specifice activitatilor proprii, precum si echipamentul individual de
protectie si interventie adecvat pentru tot personalul propriu, pentru locurile/zonele in care efectueaza
lucrari periculoase, cum ar fi lucririle cu foc deschis.
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(3) Operatorii economici care desfasoara activitati in porturi au obligatia sa-gi instruiasca
personalul propriu pentru aplicarea planurilor de interventie in caz de urgenta.

(4) Planurile de urgentd includ numerele de telefon vitale, procedurile si caile de evacuare,
zonele de adunare, persoanele de contact pentru informatii i clarificari, persoanele care trebuie anuntate
in caz de urgenta.

Art. 162. - (1) in caz de incendiu sau alti situatie de urgentd, administratia portului impreuna
cu Autoritatea Navald Roménd si/sau Inspectoratul Judetean pentru Situatii de Urgentd pot decide
evacuarea navelor si a personalului din zond si inchiderea oricdrui sector sau a portului in intregime.

(2) Orice persoani aflatd intr-o zona de interdictie a portului instituitd ca urmare a aparitiei unui
incendiu sau a altei situatii de urgentd, este obligata sa respecte dispozitiile conducétorilor operatiunii de
incendiului, limitarea efectelor acestuia sau la ajutorarea persoanelor aflate in pericol.

Art. 163. - Operatorii economici care desfisoara activitati in porturi au obligatia:

a) sa permita neconditionat accesul serviciilor de urgenta si al persoanelor care acorda ajutor in
zona afectata;

b) sa permita neconditionat utilizarea apei, a materialelor i a mijloacelor proprii pentru
operatiuni de salvare, de stingere si de limitare a efectelor incendiilor produse la bunurile proprii ori ale
altor persoane;

¢) sa accepte masurile stabilite de comandantul interventiei pentru degajarea terenurilor,
demolarea unei constructii sau a unei parti din constructie, taierea/dezmembrarea mijloacelor de
transport, oprirea temporari a activitatilor sau evacuarea din zona periclitata si sa acorde sprijin, cu forte
si mijloace proprii, pentru realizarea acestor masuri.

Art. 164. - (1) Orice inceput de incendiu la bordul unei nave sau in apropierea acesteia trebuie
anuntat imediat Autoritatea Navald Romana, respectiv VTS sau Cépitania de Port.

(2) Alarma se va da prin mai mult de 5 sunete lungi de sirena, alarma de incendiu si prin voce,
in clar, prin canalele 16 si 67 VHF.

(3) Comandantul navei este obligat s ia toate masurile necesare pentru stingerea incendiului si
sa se conformeze ordinelor si dispozitiilor primite de la Autoritatea Navala Romana, respectiv prin
Capiténia de Port.

(4) Orice nava acostata langa o nava la care a izbucnit un incendiu trebuie sa ia masuri imediate
pentru plecarea de langa aceasta i sa se conformeze ordinelor si dispozitiilor primite de la Autoritatea
Navala Romana, respectiv prin Cépitania de Port.

Sectiunea a 4 —a
Prevenirea si combaterea poludrii, salubrizarea si depoluarea acvatoriului si a teritoriului portuar

Art. 165. - (1) In porturi activitatea de control si prevenire a poludrii apelor cauzati de nave este
in sarcina Autoritatii Navale Romane. Activitatea de salubrizare, depoluare a acvatoriului $i teritoriului
portuar, precum si cea de montare de baraje antipoluante la navele care transportd hidrocarburi, revine
administratiei portuare.

(2) Administratia portuard elaboreaza planul de interventie in caz de poluare cu hidrocarburi
care trebuie aprobat de Administratia Nationala Apele Romane, Administratia portuard, Agentia Roména
pentru Salvarea Vietii Omenesti pe Mare, precum si alti operatori economici care au in dotare mijloace
de limitare a efectelor poluarii si de depoluare, asigura aceastd activitate cu fortele, mijloacele si
echipamentele detinute.

(3) Santierele navale, terminalele de petrol si operatorii instalatiilor de manipulare a
hidrocarburilor sunt obligati s posede un plan propriu de interventie pentru combaterea poludrii cu
hidrocarburi, aprobat de Administratia Nationala Apele Romane.
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Art. 166. - Operatorii economici portuari sunt obligati si respecte normele nationale si
internationale privind protectia mediului, aplicabile activitatii pe care o desfasoara in porturi.

Art. 167. - Toate contractele incheiate de administratie cu operatorii economici portuari vor
contine obligatiile acestora privind protectia mediului, stabilite in conformitate cu legislatia in vigoare,
referitoare la:

a) colectarea, tratarea, depozitarea si reciclarea deseurilor rezultate din activitatea proprie;

b) evacuarea apelor menajere uzate in reteaua de canalizare portuara;

¢) salubrizarea spatiului si teritoriului in care isi desfasoara activitatea.

Art. 168. - (1) Operatorii portuari care manipuleazi marfuri pulverulente sunt obligati sa ia toate
masurile care se impun pentru prevenirea raspandirii pulberilor in aer sau in acvatoriul portului, in caz
contrar acestia fiind sanctionati potrivit prevederilor legale aplicabile.

(2) Pe timpul efectudrii operatiunilor de incarcare sau descircare acesti operatori sunt obligati
sa foloseasca mijloace adecvate pentru prevenirea poludrii aerului i a scurgerilor de marfa in acvatoriul
portuar.,

Art. 169. - Operatorii de salubrizare care isi desfisoard activitatea in incintele porturilor
maritime in baza licentei/permisului de lucru emise de administratia portuard vor elimina deseurile
menajere colectate de pe platformele portuare sau de la agentii economici numai la depozitele de deseuri
autorizate de cétre autoritatea competenta pentru protectia mediului.

Art. 170. - Navele si operatorii portuari care au ca obiect de activitate operarea marfurilor
periculoase si a produselor petroliere trebuie si se conformeze regulilor speciale privind operarea
acestora astfel incat sd nu produca poluarea mediului inconjuritor.

Art. 171. - (1) Este interzisa depozitarea permanentd pe teritoriul portului sau aruncarea in
acvatoriul portuar a gunoaielor, a resturilor rezultate din marfa transportata, a materialelor sau deseurilor
rezultate in urma oricdror lucréri sau procese de productie, a recipientelor, echipamentelor si utilajelor, a
unor parti ale acestora sau a altor materiale.

(2) Depozitarea temporard a unor asemenea materiale se va face numai cu permisiunea
administratiei portuare.

Art. 172. - (1) Deversarea ori scurgerea din nave a oricaror reziduuri sau aducerea in scopul
deversarii, aruncrii sau scufundarii in acvatoriile porturilor sau in radele acestora a substantelor sau
reziduurilor poluante, de orice fel, este interzisa si se sanctioneazi conform prevederilor legale in vigoare.

(2) Aplicarea sanctiunii pentru nerespectarea prevederilor de la alin. (1) nu scuteste
contravenientul de obligatia de a suporta toate cheltuielile ce decurg din cauza poluarii si acelor pentru
eliminarea oricéror altor efecte produse prin poluare.

Art. 173. - (1) Este interzisa deversarea in port a reziduurilor de orice fel, a balastului murdar.,
a amestecurilor de hidrocarburi sau de substante nocive si a apei de santini.

(2) Proprietarul/operatorul navei va suporta costul actiunilor de curatare a acvatoriului portuar,
precum si toate daunele cauzate infrastructurii, suprastructurii portuare si vietii datorate unor scurgeri
sau deversari.

Art. 174. - Preluarea apelor de santina si a reziduurilor de hidrocarburi de la nave se face de
catre administratia portuara la solicitarea scrisa a agentului navei.

Art. 175. - (1) In cazul unor scurgeri de substante poluante de pe nava sau daci observa
producerea sau existenta unei poludri in zona unde nava este acostati sau ancoratd, comandantul navei
este obligat sd informeze imediat VTS sau Cipitinia de Port.

(2) Daca scurgerea sau deversarea s-a produs de pe nava sa, comandantul este obligat sa ia
imediat toate masurile posibile pentru oprirea si limitarea poludrii prin aplicarea planului propriu de
urgenta.

Art. 176. - Este interzisa utilizarea refelelor de canalizare pluviali pentru deversarea apelor
uzate de tip menajer, a apelor uzate de tip tehnologic, a balastului murdar sau a apelor de spalare a
tancurilor.
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Secfiuneaa 5 —a
Distributia de energie electricd si termicd

Art. 177. - Distributia de energie electricd si termica in porturi se face prin reteaua aflata in
patrimoniul administratiei sau prin retelele altor distribuitori autorizati de energie electricd sau termica.

Art. 178. - Operatorii economici ce utilizeaza energie electrica sau termicd sunt obligati sa
incheie cu distribuitorii contracte pentru prestarea serviciilor de distributie sau in cazul utilizarii
ocazionale, sd emitd comenzi ce trebuie aprobate de distribuitor.

Secfiunea a 6 —a
Distributia de apd, colectarea apelor menajere si pluviale, canalizarea portuard

Art. 179. - Distributia de apd potabila si colectarea apelor menajere si pluviale din porturi se
face prin retelele aflate in patrimoniul administratiei.

Art. 180. - (1) Operatorii economici ce utilizeazd retelele de apa si de canalizare ale
administratiei sunt obligati sa incheie contracte pentru prestarea serviciilor de distributie a apei si de
canalizare cu administratia portuard sau cu distribuitorii autorizati de aceasta sau, in cazul utilizarii
ocazionale, sa emitd comenzi ce vor fi aprobate de administratia portuara.

(2) Administratia portuar si distribuitorii autorizati sunt obligati sd asigure distributia de apa la
parametrii prevazuti in contract.

Art.181. - (1) Este interzisd orice conectare sau interventie la retelele de apa si de canalizare
apartinand administratiei portuare sau distribuitorilor autorizati.

(2) Conectarea si deconectarea la retelele de apa si canalizare va fi facuta numai de personalul
autorizat al administratiei portuare sau al distribuitorilor autorizati cu instiintarea prealabild a
operatorului economic portuar.

Art. 182, - Defectiunile aparute la aceste retele vor fi anuntate imediat administratiei portuare
sau distribuitorilor care vor lua masurile ce se impun pentru remedierea acestora.

Art. 183. - Interventiile vor fi facute numai de catre personalul autorizat al administratiei sau al
distribuitorilor autorizati, pe baza solicitarii operatorilor economici portuari.

Art. 184. - Furnizarea de apa la nave se poate face fie prin racordarea acestora la instalatiile de
la cheu, fie prin distribuire cu salanda sau barja.

Art. 185. - (1) Prestatia se efectueazi pe bazi de comanda emisé de nava sau de agentul acesteia
si se tarifeaza pe baza bonului de prestatie confirmat de nava sau de agent, in baza tarifelor in vigoare la
data furnizarii.

(2) Administratia portuard asigurd publicarea pe pagina oficiala de internet lista
danelor/punctelor unde se poate ambarca apa in Portul Constanta. Unitétile fluviale pot fi alimentate cu
apa in aceste dane cu transmiterea in prealabil a unei comenzi cétre administratia portuara si informarea
operatorului economic portuar care isi desfasoara activitatea in dana respectivd. Comanda va fi transmisa
catre Dispeceratul de apa si va contine numele agentului navei, datele navei, dana propusa pentru
acostare, data si ora de sosire/plecare, cantitatea de apa solicitatd. Operatorul economic portuar nu va
impiedica acostarea unitdtii fluviale in dana specificatd in vederea ambarcérii de apa fara un motiv
temeinic justificat.
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Secfiunea a 7 —a
Constructia, intrefinerea §i repararea infrastructurii §i suprastructurii portuare

Art. 186. - (1) Orice modificare adusd infrastructurii portuare, suprastructurii sau capacitatilor
portuare existente si destinatiei acestora ca urmare a realizarii de constructii noi, extinderi, modernizéri
sau prin lucrari de intretinere si reparatii, indiferent de proprietar, se va face numai cu avizul/acordul de
principiv/avizul C.T.E. al administratiei portuare. Dupa caz, se va solicita, avizarea/aprobarea/avizul
C.T.E. al Ministerului Transporturilor si Infrastructurii, prin directia de specialitate.

(2) Operatorii economici portuari care au obtinut acordul/avizul de principiu /avizul C.T.E. cu
privire la dreptul de a executa lucréri de constructii, sunt obligati sa respecte conditiile din acestea.

(3) Inainte de inceperea lucrarilor, beneficiarul, este obligat sd obtind toate avizele/autorizatiile
necesare, conform legislatiei in vigoare si sd le comunice administratiei portuare.

(4) In cazul in care proprietarul bunurilor, ce intra in categoria elementelor de suprastructura
portuard, renuntd sau pierde, in conditiile legii, dreptul de folosinta asupra infrastructurii pe care se afla
acestea, el este obligat sa elibereze infrastructura si sd o aduca la starea initiala in care a preluat-o sau s
cedeze bunurile sau dreptul de folosintd asupra acestora, prin formele prevazute de lege, celui care va
prelua dreptul de folosinta a infrastructurii portuare.

Art. 187. - (1) Administratia portuard realizeaza, prin personalul propriu sau prin operatori
economici  specializati, lucrdri de constructii, Intretinere/reparatii $i  modernizare a
infrastructurii/suprastructurii portuare aflate in administrarea sau in proprietatea sa, respectiv lucréri de
investitii, in conformitate cu planurile de dezvoltare si intretinere a porturilor.

(2) Administratia portuara va consulta utilizatorii portuari cu privire la investitiile de interes
public din portul Constanta.

(3) In conditiile derularii unor lucrdri de constructie sau reabilitare a elementelor de
infrastructura portuara - constructii hidrotehnice, se interzice acostarea la cheurile respective a navelor
care nu participa la lucrarea respectivi. In cazul in care, prin natura lucririi si evolutia acesteia, este
posibild acostarea si a altor nave la cheul respectiv, iar executantul permite acest lucru, manevrele se vor
efectua numai cu respectarea cerintelor executantului si in prezenta unei persoane desemnate de
administratie portuare.

Art. 188. - Administratia portuard are obligatia de a raspunde in termen de 30 de zile
calendaristice oricdrei solicitéri transmise in scris, inclusiv prin mijloace electronice de comunicare, de
ctre operatorii economici portuari licentiati.

Art. 189. - Operatorii economici portuari care detin elemente de suprastructurd in patrimoniu
propriu, au obligatia sd execute lucrari de intretinere si/sau reparatii ale acestora, pentru a nu afecta
activitatea in incinta portuard, infrastructura portuara, sau mediul inconjurator.

Art. 190. - Operatorii economici portuari care utilizeaza bunuri imobile domeniu public si
bunuri imobile proprietatea privata a administratiei portuare au urmatoarele obligatii:

a) sd intretind, sa repare si sa pastreze intr-o stare functionala pe riscul si cheltuiala sa bunurile
preluate conform contractului perfectat cu administratiei portuare, precum si instalatiile (electrice,
sanitare, de incalzire si sau ricire, etc.)

b) in eventualitatea in care intentioneaza sa efectueze lucrari (necesare/utile/voluntare) asupra
bunului, este obligat sd obtina in prealabil acordul scris al administratiei portuare;

¢) sa obtind si sd pastreze valabile, pe cheltuiala si riscul propriu, orice avize §i autorizatii
necesare pentru desfasurarea activitatilor sale, inclusiv licentele si permisele de lucru eliberate de
administratia portuara;

d) sd nu blocheze accesul reprezentantilor administratiei portuare si/sau a altor operatori
economici portuari la infrastructura si suprastructura portuard, la utilitati si/sau la cdile de acces portuare.
In caz contrar, in situatia blocarii ciilor de acces citre elementele de infrastructurd/suprastructuré
portuara, spre/dinspre bun si/sau in cazul impiedicarii desfasurarii altor activitdtilor vor fi obligati la plata
contravalorii costurilor determinate de aceste situatii;

47 din 68



e) s asigure si sa intretind in permanentd curdtenia bunului precum i a spatiilor de folosinta
comune care deservesc bunul, sens in care vor asigura colectarea deseurilor in recipiente
corespunzitoare, amplasate in spatii special amenajate si vor sorta deseurile la locurile de producere in
componente reciclabile si nereciclabile. In vederea aducerii la indeplinire a acestei obligatii, operatorii
economici portuari au obligatia incheierii unui contract cu o societate comerciald autorizata sa asigure
salubrizarea in port. Colectarea gunoaielor se va face conform prevederilor legale si contractuale;

) sd@ nu depoziteze orice tipuri de deseuri direct pe sol sau pe infrastructura portuard, cu
respectarea prevederilor de la art. 190 lit. e);

g) in situatia in care bunul face parte din categoria bunurilor declarate ,,monumente istorice” are
obligatia respectarii legislatiei specifice in vigoare;

h) sd instiinteze administratia portuard, Politia, Autoritatea Navala Romana, dupa caz, sau orice
alta autoritate sau institutie competentd, despre orice situatie sau incident care apare in folosirea normala
a bunului inchiriat, precum si circumstantele neprevazute sau anormale (accidente, incendii, explozii etc)
de natura sa puna in pericol securitatea persoanelor si/sau a mediului, integritatea bunului sau buna lui
functionare, obligdndu-se in acelasi timp si combata pericolul si sd limiteze consecintele acestuia;

1) s@ asigure in permanentd starea corespunzatoare a exteriorului imobilelor in care isi desfagoara
activitatea, sau pe care acestia le detin/utilizeaza in incinta portuard prin intretinerea, spdlarea, curdtarea
firmelor si zugrdvirea periodicd a fatadelor imobilelor, efectuarea lucririlor de reparatii locative,
amenajari si a altor lucrari specifice, inclusiv repararea, spélarea geamurilor si a vitrinelor, inlocuirea
celor sparte, etc.;

J) sd@ contracteze servicii de protectie i paza a bunului, fiind unici raspunzétori pentru asigurarea
protectiei §i a pazei bunului utilizat, si a personalului sdu si a persoanelor si bunurilor introduse in
perimetrul acestuia. Administratia portuara nu va fi {inutd raspunzitoare pentru pierderile sau daunele
cauzate prin neindeplinirea acestei obligatii de catre operatorul economic portuar;

k) sd ia mésuri pentru securizarea perimetrald in mod corespunzitor, astfel incat sa impiedice,
pe cat este posibil, migratia cinilor (aflati in grija acestora) din incintele inchiriate, catre sectoarele
publice destinate traficului auto si pietonal; s efectueze, pe cheltuiala proprie in incintele detinute si in
proximitatea acestora, la cererea administratiei (in mod individual sau in colaborare cu reprezentantii
institutiilor care isi desfdsoara activitatea in incintele portuare), actiuni de ecarisaj, ori de céte ori situatia
o impune: sa nu intervind direct sau indirect in sensul impiedicarii activitatilor de ecarisaj organizate de
catre reprezentantii administratiei portuare si a celorlalte institutii pentru colectarea cdinilor fara stipan,
astfel cum sunt desfasurate pe sectoarele publice destinate traficului auto si pietonal si/sau pe suprafetele
concesionate.

Sectiunea a 8 —a
Efectuarea activitdtilor de evaluare, audit extern, certificare si confirmarea declaratiilor de
conformitate a securitdtii facilitatilor portuare

Art. 191. - Pentru facilitatile portuare situate in porturi, evaluarea si certificarea se fac de cétre
administratia portuara.

Art. 192. - Toti operatorii portuari care opereaza una sau mai multe facilitati portuare si/sau de
cai navigabile care se inscriu in categoria celor la care face referire Codul ISPS sunt obligati sa isi
organizeze, sa implementeze si sd mentina in functiune sistemul propriu de management al securitétii
facilitatii portuare, cu respectarea prevederilor inscrise in Codul ISPS si sd detind Declaratia de
conformitate a facilitdtii portuare. Administratia portuard aplica tarife pentru implementarea codului
ISPS, astfel cum sunt publicate pe pagina de internet a companiei.

Art. 193. - Operarea navelor se va putea face numai de cétre operatorii economici care detin
Declaratia de conformitate a facilitatii portuare, valabila la data alocérii danei.
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Art. 194. - (1) Toti operatorii portuari care desfasoara activitatea de operare in facilitati portuare,
care se inscriu in categoria celor la care face referire Codul ISPS, supun spre avizarea administratiei
portuare Planul de securitate al facilitatii portuare, cu 3 luni inainte de certificarea facilitétii portuare.
Odata cu avizarea documentatiei se stabileste si data efectuarii auditului extern.

(2) Administratia portuara poate decide ca auditul extern al facilitatii portuare sa fie efectuat de
catre personalul propriu sau poate accepta ca auditul extern sd fie efectuat de cétre auditorii unei
organizatii recunoscute, care si aiba incheiat cu Ministerul Transporturilor si Infrastructurii un contract
de mandat special corespunzitor.

Art. 195. - Dupa avizarea documentatiei, operatorii portuari care opereaza facilita{i portuare
solicitd eliberarea Declaratiei de conformitate a facilitatii portuare, formuland in acest sens o cerere citre
administratia portuara, la care anexeaza urmatoarea documentatie:

a) actele doveditoare asupra legalitétii functionarii companiei;

b) lista facilitatilor, caracteristicile acestora, o copie de pe planul general al facilitatilor;

¢) documentatia tehnica aferenta sistemului de management al securitétii pentru fiecare dintre
facilitatile portuare pe care le are in proprietate sau operare;

d) rapoartele de audit intern;

e) dovezile obiective ca sistemul de management al securitatii functioneaza corespunzitor de
cel putin 3 luni.

Art. 196. - (1) Pe baza planului de securitate si a rezultatelor obtinute la auditul extern si
consemnate in raportul de audit, administratia portuara elibereaza Declaratia de conformitate a facilitatii
portuare, in conformitate cu prevederile legale in vigoare.

(2) Declaratia de conformitate se elibereaza pentru o perioada de 5 ani, sub rezerva confirmarii
anuale a valabilitatii, prin efectuarea de audituri externe de evaluare i ca urmare a obtinerii de rezultate
satisfacdtoare.

(3) Verificarea anuald a Declaratiei de conformitate a unei facilititi portuare se face in intervalul
de timp de plus/minus 3 luni de la data aniversara, la solicitarea scrisa pe care agentul economic care
opereaza respectiva facilitate o formuleaza catre autoritatea portuara.

Sectiunea a 9 —a
Alte servicii prestate in porturi

9.1. Manipularea si depozitarea marfurilor

Art. 197. - (1) In cazul marfurilor agabaritice sau a celor periculoase cererea de accept va fi
transmisa si administratiei portuare. Conditiile de transmitere a cererii de accept, a datelor ce trebuie
furnizate si a acceptarii marfurilor sunt cele stabilite in Capitolul 111, Sectiunea a 3-a, Reguli speciale
privind marfurile periculoase, poluante si agabaritice din prezentul regulament.

(2) Marfurile prezentate pentru depunere in spatiile de depozitare portuare, inclusiv in silozuri,
trebuie sa indeplineasca conditiile prevazute in normele interne si/sau internationale pentru conservarea
lor in siguranta in spatiile de depozitare, pe toata perioada solicitata.

(3) Marfurile al céror transport terestru sau pe apa este interzis prin acte normative interne sau
internationale nu vor fi manipulate, receptionate sau depozitate in perimetrul porturilor. Marfurile care
sunt admise la transportul terestru sau pe apa, cu respectarea anumitor conditii speciale trebuie ca la
receptia, manipularea si depozitarea lor in spatiile de depozitare portuare sa satisfaca conditiile respective
prevdzute in actele normative, in vigoare.

(4) Se interzice manipularea la uscat/incarcarea - descarcarea navelor/depozitarea marfurilor pe
cdile de acces sau in alte zone decat cele pentru care operatorul de marfa are un drept legal de utilizare,
in conditiile legii si/sau ale contractului incheiat cu administratia portuara.
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9.2. Legarea si dezlegarea navelor

Art. 198. - (1) Legarea si dezlegarea navelor maritime se efectueazd numai de cétre societati
autorizate si numai in zona prevazuta in autorizatie.

(2) La urmatoarele categorii de nave: navele de supraveghere si control, navele tehnice portuare,
navele de pescuit maritim costier, navele de agrement, navele apartinand autoritatilor guvernamentale,
navele militare, ambarcatiunile sportive si navele de aprovizionare a platformelor de foraj marin, legarea-
dezlegarea se poate face de cdtre personalul de specialitate din cadrul echipajelor proprii.

Art. 199. - Legarea navelor este permisd numai la dotarile portuare care au aceasta destinatie.

Art. 200. - (1) Navele maritime si fluvio-maritime sunt obligate sd puna la dispozitie parame de
legare la cheu in stare buna, previdzute cu aparitori impotriva rozdtoarelor, precum si instalatiile de
manevra pentru manipularea acestora. in situatia navelor nepropulsate, legiturile se dau de la nava la
barja.

(2) Este interzisa blocarea mijloacelor de legare la cheu sau depozitarea in jurul acestora pe o
raza de 5 m a marfurilor, ambalajelor, materialelor de separatie sau a altor produse si obiecte, de orice
fel.

Art. 201. - Echipele de legatori executa dispozitiile primite de la comandantul navei care
raspunde de legarea in sigurantd a acesteia.

Art. 202. - Echipele de legatori vor parasi dana de acostare numai dupa ce nava a fost legata in
siguran{d si numai cu aprobarea comandantului navei.

9.3. Agenturarea navelor

Art. 203. - Agenturarea navelor se efectueaza numai de catre agentul navei, persoana juridica
romana care isi desfagoara activitatea in conformitate cu legislatia in vigoare si care detine licenta si/sau
permis de lucru pentru prestarea acestei activitati.

Art. 204. - (1) Agentul navei este persoana juridicd autorizata care reprezinta interesele navei,
comandantului navei, proprietarului sau operatorului de nava in fata autoritatilor publice, a administratiel,
a tuturor operatorilor economici care presteaza servicii pentru nava, echipaj, proprietar sau operator.
Aceastd reprezentare se face in limitele mandatului de imputernicire acordat de proprietarul sau
operatorul navei respective.

(2) Agentul navei este obligat sa respecte prevederile legale care reglementeazi activitatea
autoritatilor publice, instructiunile directe ale acestora si are obligatia de a aduce la cunostinta
comandantului navei prevederile legale aplicabile din domeniul transportului naval.

(3) Agentul navei este obligat sd acorde asistenta navei in relatia cu reprezentantii autoritatilor
publice.

(4) Pentru navele pe care le agentureazd, agentul navei garanteaza plata tarifelor, a taxelor si a
celorlalte cheltuieli portuare, inclusiv a amenzilor si a penalitatilor, cétre autoritatile publice,
administratia portuard si operatorii economici portuari care presteaza servicii de siguranta si alte servicii
in contul navei, stabilite in conformitate cu reglementarile in vigoare sau prevdzute in contractele
incheiate.

Art. 205. - Agentul navei este obligat sa asiste nava si pe comandantul acesteia 1n toate actiunile
sale, de la sosire §i pana la plecarea din port asigurand:

a) prezentarea avizdrilor de sosire ale comandantului navei catre autoritatile portuare si
operatorul portuar. Prima avizare de sosire transmisd va cuprinde, in mod obligatoriu, urmaitoarele
informatii: numele navei, pavilionul navei, anul de constructie, caracteristicile principale ale navei,
cantitatea si felul marfii care urmeaza sa fie operata, originea sau destinatia marfii, numele operatorului
portuar care va opera nava, alte probleme deosebite in legatura cu escala navei si operarea marfurilor,
informatii despre existenta transfugilor daca este cazul;
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b) obtinerea, Tnainte de sosirea navei, a acceptului Capitaniei de Port si administratiei portuare
pentru sosirea in radd, in port si alocarea danei sau danelor de operare;

¢) obtinerea documentului de libera practici sanitard prin vizita la bordul navei a autoritatilor
publice competente;

d) obtinerea permisului de acostare de la Capitania de Port, pe baza documentului de libera
practica sanitara;

e) obtinerea copiei dupi listele de echipaj, pasageri si eliberarea de citre Politia de Frontier a
permiselor de coborére la uscat, pentru membrii de echipaj apartinand statelor terte;

f) predarea permisului de acostare comandantului navei in vederea completarii si pastririi pe
toata durata escalei;

g) intocmirea documentelor internationale de transport maritim;

h) intermedierea si facilitarea aprovizionarii navei cu provizii, materiale de intretinere,
combustibili, uleiuri, reparatii si orice alte solicitari ale navei. Pentru toate aceste servicii sau solicitari
ale navei, agentul este obligat sa foloseasca numai prestatori autorizati in conditiile prevazute de lege:

i) efectuarea sau indeplinirea tuturor formalitatilor necesare pentru plecarea navei din port, la
terminarea operdrii navei, predarea permisului de acostare Capitiniei de Port si in copie administratiei
portuare, obtinerea permisului de plecare de la Capitania de Port, furnizarea tuturor informatiilor,
documentelor si a declaratiilor de plecare catre autoritatile publice, Autoritatea Navali Romana si
administratia portuard;

J) efectuarea decontarilor pentru toate serviciile portuare prestate navei care au fost solicitate de
catre comandant, agent/armator sau operator de nava in timpul escalei in porturi, in baza contractelor
existente intre agent si furnizorii de servicii portuare precum si in baza comenzilor ferme citre acestia;

k) asumarea responsabilitatii pentru membrul de echipaj stréin (tert) care se debarci, in situatia
incheierii serviciului la bordul navei sau pentru transferul acestuia la bordul altei nave aflata in port, in
scopul iesirii efective din tard printr-un alt punct de trecere al frontierei (rutier, feroviar, aerian), prin
garantarea costurilor stafionarii si returnarii imediate a persoanei in statul de imbarcare sau in orice alt
loc in care persoana este admisa;

1) imbarcarea efectiva a membrilor de echipaj la bordul mijloacelor de transport cu care parasesc
teritoriul Romaniei, inclusiv pana in momentul finalizarii verificérilor la frontiera de iesire din tara;

m) efectuarea formalitatilor de debarcare a persoanelor imbarcate pe navd (membri de echipaj,
pasageri) numai dupd finalizarea controlului trecerii frontierei de catre autorititile competente asupra
navei care a intrat in port.

Art. 206. - Pentru serviciile de agenturare prestate, agentul percepe tarife stabilite prin negociere
directa cu proprietarul sau operatorul navei.

9.4. Aprovizionarea navelor
Art. 207. - Aprovizionarea navelor se face de catre societati comerciale specializate care posedi

permise de lucru sau licente pentru desfasurarea acestei activita{i in porturi pe baza comenzii primite de
la agentul navei sau direct de la comandantul navei.

Art. 208. - Incarcarea produselor si descadrcarea ambalajelor se va face numai in conditiile
stabilite de operatorul portuar prin planul de securitate al facilitatii portuare in care este operati nava.

9.5. Repararea si intretinerea navelor

Art. 209. - Repararea si intretinerea navelor in afara santierelor navale sau a atelierelor
specializate se face numai cu aprobarea Capiténiei de Port si pe baza licentei si/sau permisului de lucru.

51 din 68



Art. 210. - (1) Curatarea de rugind a bordajelor si/sau vopsirea bordajelor se vor face numai in
santierele navale sau pe docuri specializate.

(2) Lucrarile de reparatii si intretinere care intra sub incidenta articolului anterior se vor face in
baza unor solicitari scrise inaintate Capitaniei de Port nainte de inceperea lucrérilor, in care se va indica
nava, natura si tipul lucrarilor, durata estimatd a acestora si mésurile de prevenire a poludrii mediului ce
vor fi luate pe timpul executiei lucrarilor.

(3) Inceperea lucrarilor care intra sub incidenta articolului anterior se va face numai dupa
obtinerea aprobarii Capitaniei de Port.

(4) Comandantul navei este rdspunzator de orice poluare a mediului cauzata de realizarea acestor
lucrari, chiar daca a luat toate masurile stabilite i aprobate de Capitania de Port.

Art. 211. - (1) Lucrarile executate la nave, care nu afecteazd mediul inconjurdtor, dar care pun
nava in imposibilitate de manevra, vor fi efectuate cu acordul Capitaniei de Port.

(2) Solicitantul va trebui sa se conformeze in acest caz prevederilor art. 210 alin. (2) si (3) din
prezentul regulament.

Art. 212. - (1) Spalarea, curatarea hambarelor dupa descdrcare si depozitarea temporara a
materialelor rezultate din aceste activitati se va face numai in locurile §i in conditiile convenite cu
administratia portuard, cu acordul Capitaniei de Port si cu avizul operatorului portuar din zona. Este
interzisd deversarea in bazinele portuare a deseurilor si a apelor murdare rezultate in urma efectuarii
operatiunilor mentionate anterior.

(2) Preluarea deseurilor sau a materialelor auxiliare rezultate de la operarea navei §i activitatile
mentionate la alin. (1) se vor efectua chiar si in cazul in care ele nu sunt realizate direct de nava, de céatre
operatori economici portuari care poseda autorizatie sau permis de lucru pentru aceste activitdti §i numai
cu acceptul scris al comandantului, inlocuitorului legal al acestuia sau agentului navei §i cu informarea
prealabila a Capitaniei de Port.

Art. 213. - (1) Reparatiile la tancurile de combustibil se vor face numai dupa obtinerea unui
permis de lucru avand la bazi certificatul de “gas free” eliberat de un expert autorizat, desemnat de cétre
Capitania de Port.

(2) Reparatiile in incéperile in care sunt prezente materiale inflamabile sau in care existd
posibilitatea declansarii unui incendiu se vor face numai dupé obtinerea avizului Cépitaniei de Port.

(3) Navele tanc vor putea efectua lucrari de reparatii in santierele navale numai dupa ce au
obtinut acceptul de manevra din partea Cépitaniei de Port in urma prezentarii certificatului de ,,gas free”.
Acceptul de manevri poate fi dat si in situatia in care tancurile de marfa sunt sub actiunea gazelor inerte
avand un continut de oxigen sub 8% si daca nu se executd reparatii la tancurile de marfa.

(4) Navele de orice tip care urmeaza si intre in santiere/docuri pentru reparatii vor transmite
cipitaniei portului certificatul ,.gas-free” ca mésurd necesara de crestere a securitatii muncii, a sigurantei
navei si a facilitatilor portuare.

Art. 214. - (1) Pentru lucririle la care se folosesc instalatii cu flacara deschisa sau lucrari care
pot provoca scantei, efectuate in afara santierelor navale, este necesara obtinerea prealabila a permisului
de lucru cu foc, semnat de comandantul sau seful mecanic al navei si a autorizatiei de reparatie de la
Capitania de Port.

(2) Aceste lucridri vor fi efectuate numai de citre persoane care poseda o autorizatie valabila
pentru executia lor.

Art. 215. - Pentru executia lucrarilor la bordul navelor, angajatii prestatorului trebuie sd posede
legitimatii de urcare la bord valabile, vizate de Autoritatea Navala Romana si eliberate de Politia de
Frontiera Constanta.

Art. 216. - Prestatorul este obligat sd respecte reglementdrile referitoare la sandtatea si
securitatea in munca si s efectueze instructajele de protectie a muncii specifice lucrarilor de reparatii
executate si activitdtii la bordul navei, fiind raspunzitor de toate consecintele rezultate din nerespectarea
acestora.
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Art. 217. - Comandantul navei este obligat si ia toate masurile de siguranta, sa asigure toate
conditiile necesare pentru buna executie a lucririlor si sa desemneze un responsabil competent care si
supravegheze executia acestora §i respectarea masurilor de securitate a muncii necesare evitirii
accidentelor, incendiilor sau altor evenimente la bordul navei ce pot pune in pericol siguranta vietii, a
navei, a mediului inconjurétor si a portului.

Art. 218. - Probele de cheu se vor face numai cu acordul prealabil al administratiei portuare §i
aprobarea Cépitaniei de Port.

Art. 219. - Executantul lucririlor de reparatii este obligat sa asigure curatarea locurilor de munci
si eliminarea oricaror deseuri produse ca urmare a activititii sale.

Art. 220. - Pentru lucrdrile care necesitd aducerea unor materiale, echipamente sau scule care
necesitd manipularea de la cheu la nava, executantul va lua masuri pentru evitarea accidentelor, avariilor
la infrastructura portuara sau poluarea mediului inconjuritor.

Art. 221. - Daunele produse mediului inconjuritor, infrastructurii si suprastructurii portuare sau
navei ca urmare a executiei necorespunzitoare a lucridrilor, a nerespectérii normelor de sanitate si
securitate in munca sau a prevederilor prezentului regulament cad in sarcina celor care le-au produs.

9.6. Bunkerajul navelor

Art. 222. — In porturi bunkerajul se face numai cu aprobarea i sub supravegherea Capiténiei de
Port de citre operatori economici specializati si care detin licenti si/sau permis de lucru pentru prestarea
acestei activitati. Combustibilii livrati trebuie sa indeplineasca cerintele prevazute de normele legale in
materie.

Art. 223. - Navele care fac bunkerajul se vor supune regulilor specifice privind transferul de
produse petroliere in zonele respective.

Art. 224. - (1) Navele care fac bunkerajul de la nave tanc specializate sau de la cisterne auto
sunt obligate si ia toate masurile de siguranta necesare privind:

a) legarea la cheu §i controlul permanent pe toati durata operatiei de bunkeraj;

b) controlul si supravegherea bunkerajului in vederea evitarii poludrii si prevenirii aparitiei de
incendii:

c) asigurarea etanseitdtii instalatiei de alimentare cu combustibil in timpul si dupd terminarea
bunkerajului.

(2) Bunkerajul se va face pe baza unui plan in care vor fi previzute toate elementele necesare
pentru desfasurarea corectd a operatiunii de bunkeraj, responsabilii cu supravegherea si controlul
operatiunii, masurile de sigurantd pentru evitarea poluarii mediului inconjurator si a accidentelor de
munca la lucrul in mediul toxic, comunicérile si semnalele necesare pe durata desfasurarii bunkerajului.

Art. 225. - Este interzisa alimentarea cu combustibil la dana cu tancuri specializate in
urmatoarele cazuri:

a) n timpul ambarcarii si debarcarii pasagerilor;

b) simultan cu incarcarea sau descarcarea marfurilor periculoase inflamabile.

Art. 226. - Reprezentantii autorizati ai operatorilor economici portuari care executi activitatea
de bunkeraj trebuie sd posede documentele necesare care si ateste parametrii tehnici si calitativi ai
combustibilului livrat, cantititile de combustibil livrate, numele navei alimentate si dana la care s-a facut
operatiunea.

9.7. Servicii de telecomunicatii

Art. 227. - (1) Administratia portuard pune la dispozitie operatorilor economici reteaua de
telefonie si centralele telefonice proprii pe baza de contract.
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(2) In porturi, serviciile de telecomunicatii pot fi prestate de operatori economici specializati
care detin licentd si/sau permis de lucru pentru prestarea acestei activitati.

Art. 228. - (1) Serviciile de telecomunicatii sau radiocomunicatii se efectueaza pe baza
contractelor incheiate intre operatorii economici specializati si operatorii economici portuari interesati.

(2) Operatorii economici specializati ce presteaza servicii de telecomunicatii in porturi sunt
obligati sa asigure serviciile la parametrii prevazuti in contract.

CAPITOLUL VII
ACCESUL $I CIRCULATIA N PORTURI

Sectiunea 1
Reguli generale

Art. 229. - Porturile deschise traficului international, cu platformele, imobilele si instalatiile
aferente reprezintd, in conformitate cu art. 4 alin. (3) din OUG nr. 105/2001, privind frontiera de stat a
Romaniei, cu modificarile si completdrile ulterioare, zone supuse regimului de control al Politiei de
Frontiera.

Art. 230. - (1) Drumurile aflate in administrarea CN APM SA din interiorul porturilor sunt
drumuri tehnologice de incintd, circulatia pe aceste drumuri efectuandu-se in conformitate cu prevederile
prezentului regulament, OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice precum si a celorlalte
prevederi legale.

(2) Administratia portuard organizeaza, cu acordul Sectiilor de Politie sub jurisdictia cirora intra
zonele Portului Constanta, sistemul de semnalizare si dirijare a circulatiei rutiere pe teritoriile porturilor,
asigurd intretinerea acestuia, a parcérilor si a mijloacelor de protectie.

(3) Respectarea indicatoarelor de circulatie si a mijloacelor de protectie este obligatorie pentru
toti participantii la traficul rutier efectuat pe teritoriile porturilor.

Art, 231. - (1) Accesul persoanelor fizice In porturi este permis numai pe la portile stabilite de
administratia portuara pentru acces pietonal, care au organizati paza si controlul accesului.

(2) Sunt strict interzise si se pedepsesc conform legii escaladarea gardurilor, practicarea de
sparturi in garduri precum si orice alte procedee de intrare prin efractie in teritoriul portuar.

(3) Accesul la bordul navelor a angajatilor operatorilor economici portuari se face pe baza
legitimatiei de acces la bordul navei vizata de Politia de Frontierd. Angajatii celorlalti operatori
economici precum si cetdfenii strdini au acces la bordul navelor pe baza documentelor justificative, cu
aprobarea prealabila a Politiei de Frontierd obtinuta de agentii navelor.

(4) Membrii de familie sau invitatii marinarilor romani sau strdini au acces la bordul navelor
aflate in porturi in baza documentelor de identitate, cu aprobarea prealabild a Politiei de Frontiera,
obtinuta de agentii navelor.

Art. 232. - (1) in porturi accesul auto se face pe baza permiselor de acces pe duratd determinata
eliberate de administratia portuard in conformitate cu prevederile Regulamentului privind eliberarea
permiselor de acces auto in port emis de administratie sau in baza bonului de acces cu valoare fixa achitat
la portile de acces.

(2) Administratia portuara va stabili criterii stricte pentru acordarea permiselor de acces pentru
autovehiculele proprietate personala si va limita accesul acestor autoturisme la minim.

Art. 233. - (1) Autovehiculele care detin permise de acces pe duratd determinata sunt obligate
sd se supund controlului la cererea organelor de paza si control. Permisul de acces va fi afisat pe mijlocul
de transport la loc vizibil.

(2) Permisele de acces pe durata determinata pentru autovehicule, se obtin in urma aprobdrii de
catre administratia portuara a cererilor depuse.

54 din 68



(3) Intrarea si iesirea autovehiculelor in/din port sunt permise numai prin punctele de acces
stabilite de administratia portuara, in functie de tipul si categoria autovehiculelor.

(4) Organele de control ale Ministerului Afacerilor Interne direct sau impreuna cu organele
vamale au drept de control al mijloacelor de transport, de orice fel, in incinta porturilor.

(5) Accesul in port a autovehiculelor de transport marfa si autospecialelor cu masa maxima ce
depaseste 12 tone (categoria N3) este permis numai cu indeplinirea cumulativd a urmatoarelor conditii:

a) plata accesului in port prin:

1) achizitionarea unui permis de libera trecere, in conditiile regulamentului de acces aplicabil;

2) bon acces/tichet, achizitionat de la portile de acces sau online, prin aplicatia Constanta
PortALL disponibila atat pe dispozitive mobile, cét si pe statiile de lucru fixe;

b) rezervarea/avizarea de intrare in port, pentru o perioada de timp predefinitd, validatd de catre
un operator economic portuar in aplicatia informatica pusa la dispozitie de catre administratia portuara,
in functie de capacitatea de operare.

(6) Accesul celorlalte autovehicule care nu sunt prevazute la alin. (5) va fi permis cu respectarea
prevederilor alin. 5, lit. a);

(7) Autovehiculele prevazute la alin. 6, care au intrat in port in baza unui bon de acces, valabil
24 de ore, vor fi tarifate, la iesirea din port, pentru fiecare zi de stationare suplimentara in incinta portuara.
Valoarea tarifului aplicat pentru perioada de stationare suplimentara se calculeaza la valoarea tarifului
zilnic publicat pe pagina de internet a companiei.

(8) Transporturile auto agabaritice se tarifeaza conform tarifelor publicate pe pagina de internet
a companiei.

Art. 234. - Utilizatorii cdilor rutiere din interiorul porturilor sunt obligati s se conformeze
dispozitiilor si instructiunilor reprezentantilor Garzii de Coasta, ai Sectiilor de Politie de jurisdictie aflati
in exercitiul functiunii, ai reprezentantilor administratiei portuare si agentilor de pazé de la portile de
acces.

Art. 235. - (1) Mijloacele de transport rutier care circuld in porturi trebuie si respecte
prevederile legale privind detinerea si valabilitatea documentelor impuse de legislatia privind circulatia
pe drumurile publice, inclusiv, dar fard a se limita la certificatul de inmatriculare si inspectia tehnica
periodica.

(2) Organele de paza si control pot interzice accesul in port al mijloacelor de transport rutier
care nu au valabile documentele previzute la alin. (1), nu se prezintd curate sau au marfé transportata
insuficient protejata si asiguratd impotriva deplasarilor in timpul transportului.

Art. 236. - (1) Este interzisa stationarea autovehiculelor sau utilajelor portuare pe drumurile
interioare, pe pasaje si pe diguri daca aceasta impiedica desfasurarea activitatilor sau circulatiei din zona.

(2) Parcarea autovehiculelor se va face numai in locurile marcate pentru aceasta destinatie sau
in spatii special amenajate.

(3) Vehiculele care nu sunt autorizate pentru transportul persoanelor nu vor fi utilizate pentru
transportul acestora in interiorul portului.

Art, 237. - (1) Vitezele maxime admise pentru vehiculele care circuld pe drumurile interioare
ale porturilor sunt:

a) autoturisme, indiferent de capacitate - 50 km/h;

b) autovehiculele de transport marfi autorizate pentru circulatia pe drumurile nationale - 40
km/h;

¢) tractoare cu maxim doud remorci goale - 25 km/h;

d) tractoare cu maxim 2 remorci pline sau trailere - 15 km/h;

e) alte utilaje portuare sau tehnologice - 10 km/h.

(2) Depagirea acestor viteze se sanctioneaza, pe langa amenzile dispuse de Sectiile de Politie
din port, prin suspendarea permisului de acces in port.
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(3) Autovehiculele si pietonii care circulad pe drumurile interioare ale porturilor se vor conforma
tuturor celorlalte reguli stabilite prin legislatia nationald in vigoare privind circulatia pe drumurile
publice.

(4) Marfurile transportate in interiorul porturilor care depasesc dimensiunile de gabarit stabilite
de lege sunt considerate marfuri agabaritice §i se supun prevederilor regulilor speciale privind aceste
transporturi.

Art. 238. - Orice persoana implicata intr-un accident sau care observad un asemenea fapt este
obligata si anunte de urgenté Sectia de Politie din port si administratia portuara.

Art. 239. - Consecintele avariilor produse infrastructurii sau suprastructurii portuare precum si
utilajelor portuare sau altor autovehicule ca urmare a unor accidente sau a nerespectarii regulilor de
circulatie cad in sarcina celor care le-au produs.

Art. 240. - (1) Operatorii economici sau persoanele fizice care manipuleaza, asigurd sau
transportd marfa sunt direct raspunzatori pentru orice pierdere din incércitura vehiculelor si pentru toate
consecintele rezultate din insuficienta asigurare a marfii pentru transport, a manipuldrii defectuoase a
acesteia, a nerespectarii regulilor de circulatie sau a neadaptarii la conditiile de trafic pe teritoriile
porturilor.

(2) Toate cheltuielile ocazionate de eliminarea consecintelor generate de evenimentele
prevazute la alin. (1) vor fi suportate de cei care le-au produs.

Art. 241. - (1) Expunerea unor semne, reclame, panouri publicitare, afise sau orice alte
inscriptiondri in interiorul porturilor, indiferent de locul de amplasare a acestora, se va face numai cu
acordul prealabil al administratiei.

(2) Administratia portuara este obligatd ca la solicitarea operatorului economic interesat si-i
comunice acestuia decizia sa si sa solicite, contra cost, autorizatia de constructie de la primaria din raza
portului in care acestea vor fi amplasate.

Art. 242. - (1) In vederea prevenirii si combaterii actelor de terorism si a respectarii prevederilor
rezolutiilor organismelor internationale si a actelor normative nationale privind prevenirea si combaterea
terorismului in porturi este constituit Comitetul de Securitate Portuard in conformitate cu prevederile
Planului de Securitate.

(2) In cazul aparitiei unor acte de terorism in porturi comerciale persoanele fizice si juridice care
desfagoara activitati in aceste porturi sau care utilizeaz serviciile acestora precum si navele sunt obligate
sa actioneze conform planurilor de securitate intocmite in conformitate cu prevederile codului ISPS, s
se supund neconditionat ordinelor Comitetului de Securitate Portuard si a dispozitiilor institutiilor statului
special abilitate pentru asemenea situatii.

Sectiunea a 2 - a
Identificarea, accesul si controlul persoanelor

Art. 243. - Toate persoanele care intra in port trebuie si detina si sa prezinte personalului cu
atributii de control de la portile de acces si organelor de politie, inainte de intrarea in port, unul din
documentele de identificare, cu fotografie, valabile, conform prevederilor legale.

Art. 244, - (1) Legitimatiile de serviciu/acces pentru salariatii societtilor comerciale care au
activitate permanenta in porturi sunt furnizate de catre administratia portuara in conformitate cu ghidul
de eliberare a cardurilor de identificare si acces in perimetrul portuar si vor fi ridicate, pe bazi de
comanda, de catre delegatii autorizati ai societatilor comerciale.

(2) Societatile comerciale vor prezenta pe langa comanda pentru legitimatiile de serviciu si o
listd a personalului caruia urmeaza sd li se distribuie legitimatiile solicitate, avizata de Politia de
Frontiera, cuprinzdnd numele, prenumele, functia/meseria, codul numeric personal, tipul, numarul si
seria buletinului/cértii de identitate sau a altui document de identificare, tipul angajarii si data la care

expirad contractul de angajare pentru salariatii angajati pe duratd determinati. Societatile comerciale vor

56 din 68



comunica de indatd CN APM SA Constanta fiecare incetare a raporturilor de munci cu salariatii sai, in
vederea conformarii la cerintele regulamentului sus mentionat cu privire la stergerea datelor cu caracter
personal, conform Regulamentului (UE) 2016/679 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a
Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor).

Art. 245. - (1) La gradul 1 de securitate controlul accesului in port se va face prin sondaj, asupra
a cel putin 5% din persoanele i vehiculele care intri in port.

(2) Pentru celelalte grade de securitate stabilite pentru porturi conform codului ISPS sau
dispozitiilor date de conducerea administratiei controlul accesului poate fi extins pana la controlul tuturor
persoanelor, pachetelor, bagajelor insotitoare ale pasagerilor, vehiculelor si marfurilor care intrd in port.

(3) Personalul cu atributiuni de control de la poarta de acces va verifica documentul de
identificare prezentat, asupra elementelor prevazute in art. 243 si va compara persoana cu fotografia din
document pentru identificare.

(4) Personalul cu atribufiuni de control de la portile de acces, patrulele mobile sau reprezentantii
administratiei portuare au dreptul sa legitimeze orice persoani in scopul de a identifica in mod cert
persoana respectiva cu fotografia si datele de pe documentul de identificare.

(5) Persoanele care nu pot fi identificate pe baza unui document acceptat si valabil nu li se va
permite accesul in port, iar cele care vor fi gasite in interiorul portului fard legitimatie de serviciu, card
de acces in port, neinscrise in documentul de plata al accesului autovehiculului in port sau fara foaie de
parcurs vor fi chestionate in vederea stabilirii motivelor prezentei lor in port si, daca este cazul, vor fi
predate organelor in drept in vederea luarii mésurilor care se impun.

Art. 246. - Pentru accesul in port sunt aplicabile urmitoarele prevederi:

(1) Pentru salariatii societdfilor comerciale cu activitate permanent in port:

a) toti salariatii societatilor comerciale cu activitate permanentd in port trebuie s prezinte o
legitimatie de serviciu valabila la data accesului, eliberatd de citre administratia portuara, la solicitarea
societdtilor comerciale ai céror salariati sunt;

b) identificarea salariatilor acestor societéti carora nu li s-au eliberat inci legitimatii de serviciu
se va face pe baza oricarui document de identificare valabil, cu fotografie, din categoria celor previzute
la art. 244 si a unei liste de acces actualizati ori de céte ori este cazul si distribuiti la portile de acces in
port de cétre societdtile comerciale interesate;

¢) societatile comerciale au obligatia de a recupera legitimatiile de serviciu/cardurile de acces
ale persoanelor care si-au incetat activitatea in cadrul lor si de a le returna administratiei portuare;

d) in cazurile exceptionale in care nu s-au putut recupera legitimatiile de serviciu/cardurile de
acces sau in cazul pierderii acestora, societatile comerciale respective vor comunica imediat catre
administratia portuara necesitatea revocdrii accesului.

e) pe toata perioada cat se afla in port salariatii societatilor comerciale cu activitate permanenta
in port trebuie sd detind asupra lor legitimatia de serviciu sau cardul de acces in port insotit de un
document de identitate;

f) toate persoanele din aceasta categorie aflate in port trebuie sa prezinte legitimatia de serviciu
sau cardul de acces in port ori de cate ori aceasta le va fi ceruta de personalul cu atributiuni de control
sau de reprezentantii administratiei.

(2) Pentru vizitatori (personalul societatilor care au interese comerciale in port):

a) la intrarea in port vizitatorii trebuie sd prezinte un document de identificare valabil. cu
fotografie, din categoria celor prevazute la art. 244 si daci este cazul, un document care si dovedeasci
necesitatea accesului in port. Acest document poate fi o delegatie, un ordin de serviciu, un document de
transport, o comanda a unei societdti comerciale cu activitate permanentd in port sau a agentului unei
nave acostate in port etc.;

b) la intrarea in port vizitatorii romani trebuie s prezinte un document de identificare valabil,
cu fotografie:
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¢) numele vizitatorului, seria $i numarul documentului de identificare, societatea de care
apartine, societatea la care se deplaseazi, scopul si data vizitei vor fi inregistrate in registrul de evidenta
de la poarta de acces respectiva;

d) vizitatorii striini au dreptul de acces in portul Constanta numai prin poarta de acces numarul
1 si poarta de acces numarul 10, pentru portul Constanta - zona Constanta i, respectiv, portile de acces
numdrul 2 i numarul 3 pentru portul Constanta - zona Midia. In cazul in care vizitatorii strdini se prezinta
prin alte porti decat cele stabilite, personalul societatilor de paza, care efectueaza controlul accesului in
Portile de acces, va informa de indata Politia de Frontierd §i nu va permite accesul in port a acestor
persoane, indrumandu-le catre portile de acces stabilite; )

e) vizitatorii strdini vor fi luati in evidentd conform procedurii pentru vizitatorii romani. In cazul
in care vor exista suspiciuni cu privire la documentele prezentate, la identitatea acestora sau la mijlocul
de transport, se va solicita sprijinul personalului Politiei de Frontiera;

f) pe toatd perioada cét se afla in port vizitatorii trebuie sa posede un document de identificare
valabil, din categoria celor prevazute la art. 244 pe care sa il prezinte ori de cate ori le va fi cerut de
personalul cu atributiuni de control sau de reprezentantii administratiei;

g) la gradele 2 si 3 de securitate vizitele tuturor persoanelor care doresc sa intre in port trebuie
sa fie planificate si anuntate in avans la poarta de acces pe unde se va intentiona intrarea in port;

h) daca sosirea persoanelor nu a fost anuntatd in avans, accesul le va fi interzis pana céand
necesitatea de a intra in port este verificatd de personalul cu atributiuni de control de la poarta de acces.
Aceasta va consta fie din verificarea documentelor pe care vizitatorul le poseda si prin care poate dovedi
necesitatea prezentei sale in port, fie, dacd acesta nu poseda un asemenea document, prin contactarea
persoanelor cu care vizitatorul declara ca are legéturd pe perioada activitatii sale in port si confirmarea
de catre acestea a necesitatii prezentei vizitatorului in port.

Sectiunea a 3 - a
Identificarea, controlul si verificarea soferilor autovehiculelor, a mecanicilor de locomotiva, a
insotitorilor marfurilor si a pasagerilor vehiculelor

Art.247. — (1) La intrarea in port toti soferii autovehiculelor de marfa sau transport persoane,
mecanicii de locomotive, insotitorii marfurilor si pasagerii trebuie sd posede un document de identificare
din categoria celor prevazute la art. 244 valabil, cu fotografie.

(2) Numele soferului si al insotitorilor marfii vor fi inscrise pe documentul prin care se face
plata intrarii in port a vehiculului respectiv prin care se va atesta, la control, prezenta acestora in port.

(3) Pasagerii vehiculelor, in functie de interesele lor in port, vor fi tratati ca vizitatori.

(4) Pe perioada cat se afld in port toti soferii, mecanicii de locomotive si insotitorii marfurilor
trebuie si posede un document de identificare din categoria celor prevazute la art. 244 valabil, cu
fotografie, pe care sd il prezinte, dacad acesta le va fi cerut, personalului cu atributiuni de control sau
imputernicitilor administratiei portuare.

(5) La gradele 2 si 3 de securitate soferii vehiculelor care transporta marfa trebuie sa-si planifice
si s3 anunte sosirea in port, in avans. Daca sosirea autovehiculului nu a fost anuntata in avans, accesul le
va fi interzis pana cand necesitatea de a intra in port va fi verificata de personalul cu atributiuni de control
de la poarta de acces. Verificarea va consta din controlul documentelor de transport pe care soferii sau
insotitorii marfurilor le poseda si prin care acestia pot dovedi necesitatea prezentei in port.

(6) Pasagerilor vehiculului, daca nu poseda un document prin care sa se ateste motivele prezentei
lor in port, nu li se va permite accesul in port fard o confirmare prealabila a institutiei, societatii
comerciale sau persoanei cu care acestia declard ca au legdtura in port.

(7) Mecanicii de locomotiva isi vor dovedi necesitatea prezentei in port cu legitimatia de serviciu
eliberata de societatea de care apartin si cu foaia de parcurs a locomotivei pe care o deservesc.
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Sectiunea a 4 - a
Vizitatorii ocazionali (toate persoanele neincluse in alte categorii)

Art. 248. - (1) Inainte de intrarea in port toti vizitatorii ocazionali trebuie si prezinte un
document de identificare din categoria celor prevazute la art. 244, valabil, cu fotografie. Dupi identificare
si stabilirea legitimitatii prezentei lor in port vizitatorii ocazionali vor fi luati in evidentd intr-un registru
la poarta de acces. Nu se va permite intrarea in port a persoanelor care intentioneazi s practice pescuitul
in port.

(2) Numele vizitatorului ocazional, seria si numérul documentului de identificare, scopul si data
vizitei In port vor fi inregistrate in registrul de evidenta de la poarta de acces respectiva.

(3) Pe perioada cat se afld in port toti vizitatorii ocazionali trebuie si posede biletul de acces in
port si un document de identificare din categoria celor prevazute la art. 244, valabil, cu fotografie, pe
care sd le poatd prezenta, dacd acestea le vor fi cerute, personalului cu atributiuni de control sau
imputernicitilor administratiei portuare.

(4) La gradele de securitate 2 si 3 vizitatorii ocazionali trebuie si-si planifice si si-si anunte
vizita in avans. Daca sosirea vizitatorilor ocazionali nu a fost anuntata in avans, accesul le va fi interzis
pana cand necesitatea lor de a intra in port sau scopul vizitei sunt verificate de personalul de securitate
de la poarta de acces.

(5) Verificarea va consta fie din controlul documentelor pe care vizitatorul ocazional le posedi
$i prin care acesta poate dovedi motivul prezentei sale in port fie, daca vizitatorul ocazional nu poseda
un asemenea document, prin contactarea persoanelor cu care vizitatorul ocazional declard ca are legatura
pe perioada activitatii sale in port si confirmarea de cétre acestea a necesitatii prezentei vizitatorului
ocazional in port.

(6) Toate grupurile de vizitatori ocazionali, indiferent daci au sau nu documente de identificare
(cum ar fi copii sau elevii sub 14 ani etc.) vor fi insotite in mod obligatoriu de un reprezentant al
personalului societdtii vizitate pe tot parcursul vizitei in port.

(7) Vizitatorii ocazionali ai unor nave cu destinatie speciala sau ai navelor la care a fost admis
accesul publicului vor urma numai traseul ingradit si pazit, special destinat acestui scop, conform

indicatoarelor montate de-a lungul traseului si se vor conforma instructiunilor personalului cu atributiuni
de control.

Sectiunea a 5 - a
Reprezentanfii autoritdtilor si ai organismelor guvernamentale, precum si ziaristii acreditafi

Art. 249. - (1) Reprezentantilor autoritatilor si ai organismelor guvernamentale, ai altor
autoritati publice locale sau centrale sau ai guvernului si ziaristilor acreditati li se permite accesul
neconditionat in port in timpul vizitelor oficiale, responsabilitatea prezentei acestora in perimetrul portuar
revenind organizatorului.

(2) Reprezentantii autoritatilor si organismelor guvernamentale, ai altor autoritati publice locale
sau centrale sau ai guvernului precum §i ziaristii acreditati care intrd in port in afara vizitelor oficiale
trebuie sd prezinte personalului de securitate de la portile de acces in port o legitimatie cu fotografie,
emisa de autoritatea sau de ziarul pe care le reprezinta.
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Sectiunea a 6 - a
Membrii echipajelor si pasagerii navelor acostate in port

Art. 250. - (1) Membrilor echipajelor navelor si pasagerilor li se permite intrarea si iesirea din
Portul Constanta numai prin portile de acces stabilite, conform informérilor primite de la reprezentantii
Politiei de Frontiera, respectiv portile de acces numarul 1 si numirul 10, pentru portul Constanta - zona
Constanta si, respectiv, portile de acces numarul 2 si numirul 3 pentru portul Constanta - zona Midia.

(2) In cazul in care membrii de echipaj sau pasagerii debarcati se prezinta prin alte porti decat
cele stabilite, personalul societatilor de pazi, care efectueaza controlul accesului in portile de acces, va
informa de indata Politia de Frontiera si nu va permite accesul in port a acestor persoane, indrumandu-le
catre portile de acces stabilite.

(3) La controlul de frontiera al navelor ce sosesc din voiaj international, politistii de frontiera
vor inmana comandantului navei documentul ,,Reguli de port” ale punctului de trecere al frontierei, care
reglementeazi accesul la uscat a membrilor de echipaj/pasagerilor pe perioada de escali a navei in port.

(4) Comandantul navei are obligatia de a prelucra Regulile de Port cu toate persoanele imbarcate
la bordul navei. Toate persoanele imbarcate la bordul navei au obligatia si respecte aceste reguli pe
perioada de escala a navei in port/finalizarea formalititilor de debarcare de la bordul navei.

Art. 251. - (1) In cazul navelor care sosesc in port si au controlul de frontierd pentru intrarea in
tard efectuat intr-un port romanesc in care nava a acostat anterior, agentul navei va informa Politia de
Frontierd despre sosirea navei, inainténd, totodatd, Punctului Politiei de Frontierd din port, lista cu
solicitdrile de coborare la uscat ale membrilor de echipaj.

(2) Agentul navei va inmana comandantului documentul ,Reguli de Port, emis de seful
Punctului de Trecere a Frontierei. Membrii de echipaj carora li se elibereazi permisul de coborare la
uscat vor putea intra/iesi in/din port numai dupa efectuarea identificarii acestora de citre personalul
Politiei de Frontierd la portile stabilite.

(3) Accesul membrilor de echipaj se va face numai in baza carnetului de marinar (sau a
pasaportului) insotit de permisul de coborére la uscat, in cazul cetitenilor straini.

(4) Personalul cu atributiuni de control va identifica membrii echipajului pe baza copiei listei
existente a membrilor echipajului §i a carnetului de marinar sau a pasaportului si pe baza listei pasagerilor
si a documentului de identitate sau pasaportului pentru pasagerii navelor aflate in porturi.

(5) Pasagerii de pe navele de croaziera care efectueazi excursii organizate, vor fi verificati de
personalul Politiei de Frontierd la coborarea/urcarea de pe/pe navi in zona special amenajata. La poarta
de acces numarul 1, pe duplicatul bonului de acces al mijlocului de transport va fi trecut numarul de
pasageri care intrd/ies, transmis de ghid (insotitorul de bord).

(6) lesirea/intrarea din/in port a membrilor de echipaj striini este permisi numai pe la portile
stabilite la alin. (1), in baza permisului nominal de coborare la uscat eliberat de Punctul Politiei de
Frontiera portuar, a carnetului de marinar sau a unui pasaport.

(7) Permisul de coborare la uscat se acorda la cererea comandantilor navelor, cu aprobarea
sefului Punctului Politiei de Frontiera.

(8) Pentru motive legate de securitatea internd sau migratia ilegala, seful Punctului Politiei de
Frontierd, in temeiul analizei de risc, poate sd nu aprobe eliberarea permiselor de coborare la uscat
membrilor de echipaj straini.

(9) In situatia in care se constati cd membrii de echipaj straini carora le-au fost eliberate permise
de coborare pe uscat, nu au respectat Regulile de Port, emise de seful punctului de trecere a frontierei,
precum si pentru motive de ordine publica, securitate internd sau migratie ilegala, seful punctului de
frontierd poate retrage permisele de coborare la uscat.

(10) Personalul societdtilor de paza care efectueaza controlul accesului in portile de acces, va
opri membrul de echipaj striin prezent in alta poarta decét cea stabilita prin permisul de coborére la uscat
s1 va informa cu celeritate personalul Politiei de Frontiera.
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Art. 252. - Persoanele asupra carora exista suspiciuni ca ascund arme, substante sau dispozitive
periculoase vor fi verificate cu atentie si anuntate organelor in drept in vederea ludrii masurilor care se
impun.

Art. 253. - Toate persoanele, pachetele, marfurile §i bagajele insotitoare ale pasagerilor care
prezinta suspiciuni vor fi verificate de personalul cu atributiuni de control de la portile de acces pentru a
elimina posibilitatea introducerii in port sau scoaterii din port de arme, substante si dispozitive
periculoase.

Art. 254. - Documentele de identificare acceptate pentru intrarea, iesirea si prezenta in port sunt
urmatoarele, fiind suficient oricare dintre ele:

a) buletinul sau cartea/cardul de identitate;

b) carnetul de conducere;

¢) carnetul de marinar;

d) carnetul de lucru in port;

e) pasaportul;

f) legitimatiile de sedere temporara in Romania, pentru strdini;

g) legitimatiile de serviciu/acces emise de administratia portuara;

h) legitimatiile emise de autoritati publice sau de organisme guvernamentale;

i) legitimatiile de serviciu emise de societdtile de transport feroviar pentru mecanicii de
locomotive;

j) legitimatia de ziarist acreditat.

Art. 255. - Documentele de identificare trebuie si fie valabile (sd nu fie expirate sau sa aiba
inscrisuri sterse, neconforme, si prezinte uzurd accentuatd sau falsuri) si sd aiba o fotografie a persoanei
respective. Documentul de identificare trebuie sa mentioneze elementele relevante ale persoanei
respective dar cel putin numele si prenumele, data nasterii, autoritatea emitentd a documentului respectiv,
data emiterii §i data expirdrii valabilitatii.

Art. 256. - Operatorii economici portuari au obligatia de a anunta toate societdtile comerciale
sau persoanele fizice cu care au relatii comerciale asupra schimbirii gradului de securitate in zona
administratd imediat ce acest fapt le-a fost comunicat de catre administratia portuara pentru ca acestia sa
se poatd conforma prevederilor prezentului regulament pentru gradul respectiv de securitate.

Art. 257. - Accesul auto in port se face in conformitate cu Regulamentul privind eliberarea
permiselor de acces auto in Portul Constanta.

Art. 258. - Orice autovehicul care intrd in port si care nu posedd un permis de acces in port, cu
exceptia autovehiculelor oficiale, va fi inregistrat la poarta de acces in port mentiondndu-se destinatia,
numele proprietarului autovehiculului, numele soferului i, daca este cazul, al insotitorilor marfii, tipul
autovehiculului si numarul de circulatie, conform documentelor prezentate.

Art. 259. - Toate autovehiculele care intrd sau parasesc portul trebuie sd aiba documentele
corespunzitoare de transport ale marfii in vederea verificarii de citre personalul cu atributii de control
de la portile de acces in port. Acestia vor verifica conform procedurilor specifice i marfa transportata
pentru a se convinge cd aceasta este cea inscrisd in documentele respective.

Art. 260. - La intrare si in port sunt afisate indicatii care trebuie respectate de soferii §i insotitorii
marfurilor, privind modul in care se face accesul in port al autovehiculelor.

Art. 261. - Dupa identificarea soferului si a insotitorilor marfii, controlul documentelor de
transport, identificarea autovehiculului, a marfurilor transportate si plata accesului in port, personalul cu
atributii de control de la poarta de acces va iInméana soferului autovehiculului originalul documentului de
plata.

Art. 262. - Autovehiculele care au documente de transport incorecte sau incomplete precum §i
cele la care marfa prevazutd in documente nu poate fi identificata in autovehicul sau diferd de cea
existentd, vor fi indrumate si insotite de reprezentantii autoritatilor publice competente in zona
restrictionatd destinata efectudrii controlului amanuntit al autovehiculului i al mérfurilor.
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Art. 263. - (1) Personalul patrulelor mobile, reprezentantii administratiei portuare sau
personalul cu atributii de control pot s opreasca, in vederea controlului, orice autovehicul aflat in
interiorul portului.

(2) Autovehiculele care nu se supun controlului sunt date in urmirire la toate punctele de control
al accesului in port §i, daca este cazul, se vor lua masuri de anulare a permisului de libera trecere, iar in
cazuri deosebite accesul acestor autovehicule in port va fi interzis.

Art. 264. - (1) Parcarea autovehiculelor in port este permisa numai in locurile de parcare special
destinate acestui scop pentru categoria respectiva de autovehicule sau, daci acestea nu existd, numai in
locuri unde nu este impiedicata activitatea si circulatia normali in zona respectiva.

(2) Este strict interzisa stationarea autovehiculelor pe platformele de depozitare sau tehnologice
(cu exceptia perioadelor de incarcare/descircare), pe drumurile interioare ale portului, pe spatiile verzi,
pe diguri sau in alte zone ale portului in care stationarea autovehiculelor impiedica desfasurarea normala
a activitatii si circulatiei.

(3) Autovehiculele autoritatilor publice, ale organismelor guvernamentale care poarta insemnele
acestora si ale delegatiilor oficiale au acces liber in port fird nicio verificare prealabild, la gradul 1 de
securitate.

Art. 265. - Portile de intrare in port a vagoanelor si locomotivelor vor fi permanent inchise si
asigurate, cu exceptia perioadei necesare pentru intrarea si iesirea trenurilor sau locomotivelor din port.
Sosirea trenurilor sau a locomotivelor in port va fi anuntata in prealabil de catre reprezentantii societitii
care opereazd vehicule CF, firmei cu atributiuni de control care raspunde de poarta pe unde urmeazi si
se faca accesul acestora in port. Anuntul trebuie si cuprindi elementele de identificare ale locomotivei
(tip, serie, numdr) si ale vagoanelor (numirul vagonului) precum si ale marfurilor transportate.

Art. 266. - (1) La gradul de securitate 2 si 3 sosirile vehiculelor de transport marf3 trebuie s fie
planificate §i anuntate in prealabil. Anuntul poate fi facut si in momentul sosirii in port a vehiculului sau
trenului de cétre sofer, insotitorii marfurilor sau reprezentantii transportatorului CF.

(2) Daca sosirea vehiculelor nu a fost anuntata in prealabil accesul acestora va fi interzis pana
cand necesitatea lor de a intra in port este verificati de personalul cu atributii de control de la poarta de
acces. Verificarea va consta din analiza documentelor de transport care trebuie sa ateste ci vehiculele si
marfurile respective sunt destinate a fi operate in port sau daci acest lucru nu este specificat in
documentele de transport prin contactarea persoanelor cu care soferul, mecanicul de locomotivi sau
insotitorii marfurilor declard ca au legaturd cu marfa transportatd si confirmarea de citre acestea a
necesitatii intrarii vehiculului si marfurilor in port.

Art. 267. - In cazul cand vehiculul transportd marfuri periculoase, accesul si circulatia acestuia
in port se va face conform prevederilor Capitolului III, Sectiunea a 3-a— Reguli speciale privind marfurile
periculoase, poluante si agabaritice, iar personalul cu atributii de control de la poarta de acces va verifica
existenta acordului administratiei, iar destinatarul marfurilor va raspunde de supravegherea marfurilor
periculoase pe timpul transportului acestora prin port.

Art. 268. - Identificarea, accesul si controlul persoanelor si vehiculelor in facilitatile portuare
se face in conformitate cu regulile stabilite prin planurile de securitate ale facilitatilor portuare, intocmite
si puse in aplicare de operatorii portuari ai facilitatilor respective, in concordanta cu prevederile codului
ISPS si ale prezentului regulament.

CAPITOLUL VIII .
MUNCA SI SECURITATEA MUNCII IN PORTURI

Art.269. - (1) Munca specifica in porturi este efectuatd de muncitorii portuari.
(2) Muncitorii portuari participa la operatiunile de incircare/descircare a marfurilor si/sau
containerelor in si din nave, de manipulare in si din magaziile portuare sau in si din alte mijloace de
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transport, de depozitare, stivuire, amarare, sortare, paletizare, pachetizare, containerizare, slinguire,
insacuire a marfurilor precum si la operatiunile de curitare a hambarelor si navelor, efectuate manual sau
mecanizat.

(3) Poate fi muncitor portuar orice persoand care a implinit varsta de 18 ani si indeplineste
criteriile de sdndtate si de pregatire profesionald in conformitate cu legislatia in vigoare.

(4) Muncitorii portuari isi desfigoara activitatea in port numai daca sunt calificati si detin carnet
de lucru in port, in urma unui curs de introducere in activitatea portuari, realizat in una din institutiile
recunoscute in domeniu, cu activitate specificd in domeniu naval.

(5) Administratia portuara elibereazi fiecarui muncitor portuar carnetul de lucru in port si
inregistreaza muncitorul portuar. Pentru aceste servicii administratia portuara percepe tarife stabilite
conform prevederilor legale. Datele cu caracter personal ale lucratorilor portuari vor fi prelucrate de citre
administratia portuard pentru o perioada necesara atingerii scopului pentru care au fost colectate, precum
si pentru o perioada egala cu perioada stabilita de cerintele legale aplicabile in domeniul dreptului muncii,
al legislatiei fiscale/financiare, precum si al altor legi, reglementdri si/sau alte prevederi legale.

(6) Operatorii economici care desfasoara in porturile maritime activititile prevazute la alin. (2)
au obligatia sa aiba angajat numai personal calificat care poseda carnet de lucru in port, este inregistrat
la administratia portuard si face dovada ci a realizat cu personalul respectiv cursurile de introducere in
activitatea portuara.

(7) Eliberarea unui carnet de lucru in port pentru un muncitor portuar se face numai la
solicitarea, in scris, a angajatorului acestuia, care trebuie si fie un operator economic ce desfisoari in
port activitatile prevazute la alin. (2).

(8) Carnetul de lucru in port eliberat este valabil numai pe perioada cat muncitorul portuar are
contract de munca cu operatorul economic. In cazul intreruperii contractului de muncé, operatorul
economic este obligat sa instiinteze in scris administratia portuara, care il va scoate din evidenta si s
predea carnetul de lucru in port.

(9) Pentru cresterea nivelului calitativ al pregatirii profesionale a muncitorilor portuari, precum
§i pentru asigurarea necesarului de for{a de munci in situatiile de crestere a traficului de marfuri, formarea
profesionala pentru toate categoriile de lucratori portuari va fi sustinuta prin efortul comun al partenerilor
sociali: administratia portuard, organizatiile patronale si federatiile sindicale reprezentative, care s
desfasoard activitatea in portul Constanta.

(10) Modalitatea concreta de stabilire a conditiilor de formare profesionala se stabileste prin
dialog social tripartit Intre partenerii sociali prevazuti la alineatul precedent.

Art. 270. — (1) Operatorii economici pot utiliza muncitori portuari angajati pe perioada
determinata sau nedeterminata.

(2) Operatorii economici pot utiliza si muncitori portuari din forta de munci de rezervi furnizati
de cétre Agentia pentru Ocuparea si Formarea Profesionald a Muncitorilor Portuari Constanta, pe durate
limitate, de cel putin o zi, dar nu mai mult de 30 de zile calendaristice.

(3) Furnizarea fortei de munca de rezerva pe perioada stabiliti la alin. (2) se realizeaza pe baza
de contract intre operatorul economic si agentie.

(4) Pentru muncitorii inscrisi la Agentia pentru Ocuparea si Formarea Profesionald a
Muncitorilor Portuari Constanta, administratia portuara va elibera la cererea acesteia, carnete de lucru in
port in conditiile prevazute de lege, pentru o perioadd de maxim 30 de zile calendaristice. Valabilitatea
carnetelor de lucru in port poate fi prelungita, la cererea agentiei pentru perioade de 30 de zile
calendaristice.

Art. 271. — Operatorii portuari sunt obligati sd elaboreze norme specifice de sdnitate si
securitate in munci si sd respecte masurile de sanatate si securitate in munca in vigoare pentru activitatea
portuard pe care o efectueazd i si asigure conditiile de lucru necesare desfasurdrii in siguranta a
activitatii.
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Art. 272, — Comandantii navelor sunt obligati sd asigure conditiile de lucru la bordul navei
prevazute de reglementérile din domeniul sanétatii si securitatii in munca referitoare la activitatea ce
urmeaza a se desfasura la bord.

Art. 273. — (1) Toate instalatiile, utilajele, echipamentele de munca portuare si cele ale navelor
trebuie sd posede documente valabile care sa ateste starea tehnica corespunzitoare a acestora.

(2) In cazul producerii unui accident de munci la bordul navei, intreaga responsabilitate in fata
autoritatilor romane revine echipajului navei, pentru punerea la dispozitie a echipamentelor de munci,
instalatiilor, utilajelor neautorizate, neverificate, neomologate, fard si posede documente valabile, care
sa ateste starea tehnicad corespunzitoare a acestora, in conformitate cu reglementarile internationale in
vigoare.

(3) In cazul producerii unui eveniment, echipajul navei are obligatia, conform reglementarilor
legislatiei internationale in vigoare, sa puna la dispozitia autoritatilor, declaratii scrise a celor implicati,
documentele echipamentelor de munca, instalatiilor, utilajelor etc. implicate in eveniment.

Art. 274. — Utilajele portuare, sculele si dispozitivele puse la dispozitie de cdtre operatorii
portuari trebuie sa se prezinte in stare tehnicd buna si sa fie conforme cu regulile de sigurantd si
reglementarile din domeniul sanatatii si securitatii in munca si, dupa caz, cu prescriptiile tehnice ISCIR.

Art. 275. — Utilajele portuare, sculele si dispozitivele trebuie sa fie marcate corespunzator,
avand inscriptionatd sarcina maxima de lucru admisibila, precum si celelalte elemente prevazute de
reglementdrile din domeniul sdnatatii si securitatii in munca si, dupa caz, cu prescriptiile tehnice ISCIR.

CAPITOLUL IX .
CONTROLUL $I SANCTIUNILE APLICABILE IN PORTURI

Art. 276. — In porturi, in functie de specificul activititilor desfisurate, agenti constatatori
apartinand institutiilor desemnate efectueaza controale si aplicé sanctiuni, in conformitate cu prevederile
legale.

Art. 277. — Constituie contraventii la normele privind administrarea porturilor si a cdilor
navigabile si se sanctioneazd corespunzitor, faptele cuprinse in actele normative ce reglementeaza
activitatea portuard, inclusiv dar fara a se limita la Ordonanta de Guvern nr. 22/1999, republicati si HG
nr. 1704/2024.

Art. 278. — Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor se fac de catre persoane
imputernicite de minister, de Autoritatea Navala Romana, de administratia portuari sau de autoritatile
administratiei publice locale conform OG nr. 22/1999, republicata.

Art. 279. — Constituie contraventii la regimul zonelor libere faptele cuprinse in Legea 84/1992
privind regimul zonelor libere, cu modificarile si completarile ulterioare.

Art. 280. — Constatarea contraventiilor si aplicarea sanctiunilor se fac, in conformitate cu
dispozitiile cuprinse in Legea 84/1992, de catre imputernicitii administratiei.

Art. 281. — Nerespectarea prevederilor prezentului regulament atrage dupa sine raspunderea
administrativa, materiala sau penald a comandantului navei, a operatorilor economici sau persoanelor
implicate, dupa caz.

CAPITOLUL X
TRANSMITEREA SI PRELUCRAREA DATELOR

Art. 282. - Administratia portuara coordoneaza realizarea informatizarii porturilor, legaturile cu
sistemele informatice nationale sau internationale si asigurarea serviciilor informatice privind activitatea
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portuard, in conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce
priveste prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare
a Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor) si alte prevederi legale in materie.

Art. 283. - (1) Pentru indeplinirea prevederilor prezentului regulament si a sarcinilor rezultate
din reglementérile nationale, administratia portuara solicita si/sau furnizeaza, in maisura necesari, date
de la autoritatile competente, institutii specializate, operatori economici portuari, alti operatori economici
ce desfagoara activitai in porturi sau de la persoane fizice fie in forma scrisa fie prin schimb de date
automatizat.

(2) Structura si volumul datelor, periodicitatea, scopul prelucririi, limitele difuzarii precum si
orice alte elemente referitoare la acestea vor fi stabilite prin contractele incheiate intre administratia
portuara si operatorii economici respectivi sau prin acorduri sau conventii incheiate intre parti, in
conformitate cu Regulamentul (UE) 2016/679 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste
prelucrarea datelor cu caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a
Directivei 95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor).

(3) in special aceste date se refera la:

a) date de referin(a ale operatorilor economici portuari si a utilizatorilor serviciilor portuare ca:
denumire, adresa, date privind comunicatiile (telefon, fax, telex, e-mail etc.), datele de identificare a
conducitorilor si persoanelor de contact, iar pentru societitile comerciale si numarul de ordine in registrul
comertului, codul unic de inregistrare etc.;

b) date privind navele proprii sau aflate in administrarea acestora cum ar fi: numele navei,
numele anterior, indicativul, numarul IMO, tipul, pavilionul, portul de inmatriculare, numele
comandantului, clubul asigurator, numele agentului, dimensiunile principale, tonajul brut si net,
deplasamentul si deadweightul precum si alte date care rezulti de obicei din documentele navei:

¢) date despre marfa aflatd la bordul navelor: denumirea marfii, tara de origine, portul de
incdrcare, tipul, cantitatea, felul operarii, tara de destinatie, portul de destinatie, iar pentru marfurile
periculoase, in plus, numele tehnic si clasa de periculozitate IMDG;

d) date privind pozitia si starea navelor din port, cu sau fira operatiuni portuare, in curs de sosire,
asteptare sau avizate pentru plecare, in manevra etc.;

¢) date privind situatia operdrii navelor, necesare intocmirii buletinelor informative zilnice si
cele necesare pentru intocmirea statisticilor privind traficul portuar si pentru misurarea performantelor
activitatilor desfisurate de operatorii economici portuari conform angajamentelor contractuale ale
acestora.

Art. 284. - (1) Operatorii economici portuari sunt obligati sa comunice datele statistice solicitate
de administratia portuara privind serviciile prestate.

(2) Administratia portuara face publice, anual sau ori de céte ori considera necesar, tarifele
pentru serviciile prestate navelor care intrd in porturile romanesti, precizand elementele de identificare,
domeniul de aplicare, facilitatile acordate si orice alte elemente necesare operatorilor economici pentru.

(3) Administratia portuara centralizeaza si publica anual normele portuare de operare, datele
statistice privind traficul portuar, precum si orice alte date pe care le considerd necesare pentru
desfasurarea activitatii in porturile romanesti.

(4) Administratia portuard publica ori de cte ori este necesar criteriile stabilite pentru acordarea
permiselor de lucru si a permiselor de acces in port pe durati determinata.

Art. 285. - (1) Datele furnizate si stocate in forma scrisd sau automatizata vor fi prelucrate si
facute publice sau transmise numai pentru scopurile convenite intre parti.

(2) Transmiterea este permisa numai in masura necesard indeplinirii prevederilor
regulamentului sau daci o alta reglementare permite sau impune transmiterea acestora.

(3) Transmiterea automatizata a datelor va fi facuta in structura, volumul si frecventa justificate,
necesare desfasurdrii activitdii celui ce primeste aceste date cu respectarea drepturilor si obligatiilor
generale privind circulatia informatiilor i a celor speciale stabilite prin contracte, conventii sau acorduri.
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(4) Destinatarul este obligat sa prelucreze si sa stocheze datele numai in scopurile pentru care
acestea i-au fost transmise.

PARTEA B
DISPOZITII FINALE

Art. 286. - (1) Regulamentul portuar este intocmit in conformitate cu dispozitiile Ordinului
Ministerului Transporturilor si Infrastructurii nr. 636/2010 si intrd in vigoare dupa avizarea lui conform
legii.

(2) Administratia portuara va pune prezentul Regulament la dispozitia celor interesati in mod
nediscriminatoriu.

(3) Ca urmare a aderarii Romaniei la Conventii internationale care influenteaza prevederile
prezentului Regulament sau a situatiilor care impun modificarea si completarea acestuia, administratia
portuard elaboreazi completarile si modificarile corespunzitoare si le propune spre aprobare Ministerului
Transporturilor si Infrastructurii.
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Anexa nr.1
DEFINITII

- dani capit de mol - Element fix al infrastructurii portuare dotat cu cheu si elemente de
acostare a navelor situat in extremitatea unui mol.

- dani fund de bazin - Element fix al infrastructurii portuare dotat cu cheu si elemente de
acostare a navelor situat la baza dintre doui moluri.

- declaratie de conformitate — act juridic emis de administratia portuard in baza prevederilor
legale ce fac referire la securitatea navelor si a instalatiilor portuare care certifica faptul ca in facilitatea
portuara pentru care a fost emis actul, sunt respectate procedurile de securitate prevazute in Codul ISPS.
Termenul de “facilitate portuard” din prezentul Regulament trebuie inteles, de asemenea, in sensul
prevederilor codului ISPS.

- operator navi - entitate responsabild cu managementul unei nave sau a unei flote care poate
sa fie armatorul acesteia sau o companie specializati care se ocupd de exploatarea si gestionarea navei
respective

- operator economic, operator economic portuar - agent economic autorizat si efectueze
activitati portuare

- operator portuar — in sensul prezentului Regulament, inseamni orice operator economic care
efectueaz activitatea de incircare/descircare nave.

- rada interioard - inseamnd zona bazinului portuar delimitati conform planului publicat pe
pagina de internet a companiei, dupa urmaitoarele coordonate:

- lat(N) 44°-07.6383 / 44°-07.5282 / 44°-06.7418 / 44°-06.6192 / 44°-06.5806 / 44°-06.5739

- long(E) 028°-40.4867 / 028°-39.9665 / 028°-40.2786 / 028°-40.4470 / 028°-40.6341 / 028°-
40.9170

- terminal specializat - terminalul care deine instalatii si echipamente fixe sau mobile destinate
in principal operatiunilor de incircare/descircare marfi la si de la nave, pentru operarea acestora in
sigurantd a anumitor categorii de marfuri.

- zona PGM - bazinul portuar situat in zona Constanta-Sud, la adapostul digului de Sud in care
se afla punctele de acostare la geamanduri multiple PGM-1, PGM-2, PGM-3.

- zona de sigurantd maritimid - fasia de teren, indiferent de forma de proprietate asupra
terenului, situatd in lungul tdrmului mirii, pe o latime de 30 m masurati de la marginea apei spre
interiorul uscatului. In porturi, zona de siguran{d maritima coincide cu incinta portuari. Zona de siguranta
maritima este destinata accesului pentru supraveghere si interventii vizand siguranta navigatiei.
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